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TVU-transport is op zoek naar
gemotiveerde chauffeurs!

Voor binnen- &n'of butenlandg
Fulltime &n Parttime

= YWeaskendhulp

Galliérsweg 46 5342 PN Oss
Tel: 0412 - 634801 Fax: 0412 - 626575

ol
;__5 Ton van Uden 06 53551188

Handelsonderneming

4
Tevens alle

slooponderdelen
- van Holder

iplaats Wilhelminastraat 22
5738 AE Mariahout

__11 575;"PC Mariahout

12422812 Fax: 0499 - 421160

Mobiel: 06 53785952
www smalspoortrekkers com
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Steeoeindstraat 10
5396 M0 Lithoijen
rnf o@avanleuken.nl

(rondverzet
unoavanleuhen.nl
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VISSER

DIESELPOINT

- Dynamo’s

- Startmotoren

- Voertuig elektronica,

- Auto elektronica diagnose
- Diesel techniek

- Common-rail systems

- Benzine injectie

- Magneetontstekingen

- Eberspécher verwarming
- Airco service

- Plantaardige diesel

- Auto alarm, telefoon, radio
- Navigatie systemen

- Voertuigvolg systemen

-
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Bedrijventerrein “De Rietvelden” Hedikhuizerweg-l_i d-e
tel: (073) 6240400 fax: (073) 6210753 E-mail: in




van Deursen

iervoeders

VOER / STROOISELS, OOK PARTICULIER

nsg,, www.vandeursendiervoeders.nl

Industrieweg 8 5492NG Nijnsel
Tel: 0413 - 472642

Paarden-, Schapen-, Hondenvoer |,
Vlas - Houtvezel, Zaagsel.
Winter: Strooizout, Winterwortelen

sportprijzenk"
graveerwerk

| MANDERS |

Witweg 9 Sint Hubert Telefoon (041_3?) 45 36 47
www.manderssportprijzen.nl

) etaé

I_I:ec

Y (0)62267

WWW. jansenmetals.nl

Dorpsstraat 102
5556VL Valkenswaard

Vanaf Maandag 19 maart 2018 is onze winkel Eendenjachtstraat 105 5042 XD
Tilburg gesloten. Wij blijven echter accu’s leveren, U kunt gewoon bellen naar
het u bekende telefoonnummer (06 42749800). Graag tussen 10.00 en 17.00 uur.
Wij komen dan de accu bij u thuis afleveren en eventueel testen/monteren (tegen
een kleine extra vergoeding). Met vriendelijke groeten Theo en Annie Dingemans

tel: 06 42749800 www.acifitaccuservice.nl




De Renbaan 1

5282 HJ Boxtel

Tel.: 0411-683692
info@broedersboxtel.nl
www.broedersboxtel.nl
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m Metalen m Restpartijen
m PVC m Drainage m Tyleen

Op zoek naar een zorgeloze
verkoop van uw waardevolle
verzameling?

Neem gerust Martien David Berend
vandaag nog 0621328221 0623082211 0621544948

contact op met: europe@aumannauctions.com

| _wees Het grootste veilinghuis
“S@en van antieke tractoren,

&8 - motoren en memorabilia
. aumannvintagepower.com




s

- i . "-. : J . 3 : -__.
VDI } stesds meer meansen ervaren het germak van VD Auctions
Dok verzamelaars zien de voordelen hiervan in.
Hebben wij ook Uw interasse gewekt?
AUCTIONS Mearn dan vandaag nog contact op mat VDI Auctions!

RURTRORIH - VENTE AUE ERCHT Y - VERINGES

’L +31(0M85-78 26 T70 | info@vdiauctions.com | www.vdiauctions.com | Mederland

J - _,:l_,:\ .l' j'_{‘?_j i_') 7 grondverzet en transportbedrijf
www.aartsgrondverzet.nl
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STERK IN GROND- £
EN SLOOPWERK

VakmanSChap Aarts Grond- en Sloopwerken B.V.

1s wat telt Tel: 040 283 17 08 of 06 54 79 85 05
E-mail: Info@aartsgrondverzet.nl




Oirschotseweg 62 5684 NK Best 0499 - 372107

de Eenvoud

Financiéle planning

www.dehaas-advies.nl info@dehaas-advies.nl

V. d Vleuten

[HEMOTICA

TELEMATICA

BEVEILIGING

TELEF(NEE

Nijvetheidsweg 12 5492 NK Sint-Oedenrode 0413-477 337
info@vddeutenelekirotechniek_nl
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* Menggos e+ Stikstof
o Zuurstof e Helium

VERHUUR
BOEKEL 06-15387790
Osk zim in een feestje?
Bel wns en wij helpen w daarbs)

WWW. YANDERZANDENVERHULUR.ML
Yerhuur van tenten en partybencdigdheden

Maakt uw feest compleet!

AGR!

Is unw cilinder leeg® B BIC foods kuniu hem direc] om komen
rullen legen eon vk, Fonder wachBiden, ronder keuringen on

IONoar 0ot U 0on een onoudsts huurconiroct wasizh

ROUWMARKT
Alles voor huis, klus, gr;>en en dier BJCTOOLS

Kerkwijk 81-83 5258 KB Berlicum Erp = Mace = Thole = Eindhoven
073-5031273 www.agribouwmarkt.nl

2N
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TUIN-MACHINE-SERVICE.NL

KERSTEN

UW ONDERHOUD EN
SERVICE VOOR AL UW
TUIN & PARK MACHINES

06 - 27 444 891
MET MOBIELE WERKPLAATS

VENKANT 7 V17, 5271 SP, SINT MICHIELSGESTEL
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Doelstelling KLW 3éste jaargang Nr. 4 augustus 2022

Den uitlaat is een 2 maandelijkse uitgave van de Klassieke

Landbouw Werktuigen vereniging. De KLW heeft als doel-

stelling. Het bewaren, verzamelen en restaureren van 10. Colofon/lnhoud
landbouwmachines, stationaire motoren en tractoren.
Den uitlaat verschijnt 6 x per jaar, iedere even maand. 11. Voorwoord
Oplage * 900 stuks. . 12. Graafdag

1 13. Verrassingstocht
Vice-Voorzitter 7 14. Najaars ploegwedstrijd
Tjef Broks Brabantlaan 57 L z Vrijwilligersmiddag

5735 KB Aarle-Rixtel Tel: 06 12290484
E-mail: tbroks@klw-vereniging.nl
Secretaris

Matty Krol Wilhelminastraat 21 ' -
5388 EP Nistelrode 06 44613269 1% 16. Evenementenkalender
E-mail: Mattykrol@hotmail.com ' - - 18. Terugblik Plattelands
Penningmeester N festival 2022

Joke Kuipers Zandstraat 63 y 21. Stoomdagen Hoeve Strobol
5691 CD Son & Breugel 06 13670287 % 24. Ik geef de krik

E-mail: penningmeester@klw-vereniging.nl 25. Vaartse oldtimerdag
Bestuursleden

Tjef Broks Brabantlaan 57 26. LR

5735 KB Aarle-Rixtel Tel: 06 12290484 31. °I?|°SSIn8'Puzze|hoek
E-mail: tbroks@kIw-vereniging.nl 32. Nieuws uit 1960

Driedaagse busreis
15. Najaars Ruilbeurs
Info redactie

34. Deeltijd oplossing
Gerard Smits Zandstraat 63 40. Klasse Kombi
5691 CD Son & Breugel 06 53187886 46. Goed schudden
52. Huiswerk

Rob Raaijmakers Pastoriestraat 14
5756 AM Vlierden 06 45484344
E-mail: rob_raaijmakers@hotmail.com

56. Tuintractoren deel 18
59. Geschiedenis van IPSAM
62. De puzzelhoek

63. In en uitlaatjes

Inschrijving Evenementen

Marieke van de Hei Irenestraat 6

5374 BV Schayk 06 37166830

E-mail: inschrijvingenklw@gmail.com
Ledenadministratie

Marjon van Campen Vier Gemalen 1

5481 XK Schijndel

E-mail: ledenadministratie @klw-vereniging.nl
Betalingen

Rabobank Oss Bernheze

IBANnummer: NL93RABO 016.71.15.995

BIC - SWIFT code: RABONL2U 016.71.15.995
Eindredactie. Ontwerp en opmaak

Jan van Rooij Klaverhoekseweg 26

5681 PX Best E-mail: jwm.vanrooij@home.nl
Tel: 06 40955017

Redactie medewerkers

Nicole van Boxtel - Henk vd Langenberg -
Corrie Bekkers - Frans Vanbaelen - Anne
Selten - Regina van der Meer- Twan Jonker

Druk, afwerking en verzending
BladNL Postbus 1286 Maarsen Blad nl
E-mail: webmaster@klw-vereniging.nl

KLW is aangesloten bij: fehamec Foto voorkant: Plattelandsfestival
e 10
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Voorwoord

nmiddels is de vakantie aange-

broken en is de warmste dag van

het jaar ook achter de rug 39
graden was wel erg heet. De meeste
mensen hebben nu vakantie of heb-
ben al vakantie gehad. Ook voor de
KLW is het nu een beetje vakantie
met het op de mat vallen van deze
uitlaat zijn wel al het oogstfeest bij
hoeve Strobol en de kegelavond bij
de Vresselse hut achter de rug. Ver-
der kijken we terug op een naar ons
idee zeer geslaagd plattelandsfestival,
na 2 jaar niets. Het was er twee da-
gen gezellig druk, en we hadden fan-
tastisch weer, maar meer hierover
verder op in het blad. Vanuit hier wil
ik nog wel alle vrijwilligers, die het dit
jaar weer mee mogelijk hebben ge-
maakt om het festival te organiseren,

hartelijk bedanken voor hun inzet. En
we zien jullie graag op de vrijwilligers-
middag op 4 september, natuurlijk is
deze middag weer bij Bert en Annie
op hoeve Strobol. Verder komen de
najaar evenementen alweer snel dich-
terbij, zoals de graafdag en de najaar
ploegwedstrijd. We zijn nog op zoek
naar iemand, of een groep die de ver-
rassingstocht in oktober wil organise-
ren. Dus mocht je je geroepen voe-
len; neem even contact op met Ge-
rard Smits. Die voortaan de toertoch-
ten gaat codrdineren nu Matty het
secretariaat van Coen heeft overge-
nomen. Maar eerst maar wat vakantie
vieren, Iedereen een fijne vakantie,
en weer tot snel.

Tjef Broks

HooFfdprijs
Winhaars

Van de loterij tijdens het Plattelands festival; Op zaterdag
was dit Tim Jacobs uit Boxtel, die toch graag een andere
keuze wou maken, dan voor een rondvlucht met een vlieg-
tuig. Hij wou liever een mooie miniatuur uitzoeken. En
Bert van Gelder uit Beek en Donk die zondag de hoofd-
==L prijs won, een mooie zeldzame smalspoor tractor, die
@ %  hij apetrots hier showt.




de Vresselse hut. Iedereen met een oude graafmachine, bulldozer, loader of iets in die richting

is van harte welkom op het terrein. Wij beginnen deze dag om 10.00 uur en gaan door tot
17.00 uur. De kosten voor deelname is € 20,-- per machine. Inschrijven kan weer zoals altijd bij
Marieke van de Hei inschrijvingenklw@gmail.com Zie inschrijfformulier bijgesloten in dit clubblad.
Voor verdere inlichtingen kun je contact opnemen met Gerard Smits 06-53187886.

O p zondag 18 September willen we weer onze graaf dag houden op het show terrein tegenover

Crehondtn wit fiefede, fodthaavdes dan gou. ’ ' Twes nisave fooons,
* l/.l . '
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mailto:inschrijvingenklw@gmail.com

aterdag 8 oktober gaat de
jaarlijkse verrassingstocht
weer plaats vinden. Dit keer
hebben we gekozen voor de omge-
ving van Deurne-IJsselstein. De ex-
acte locatie wordt binnenkort nog
bekend gemaakt. Het beloofd weer
een mooie tocht te worden met en-
kele mooie verrassingen zoals de
naam al zegt. Dus tot kijk ergens in
Deurne. Je kunt je eigen opgeven
via het inschrijfformulier dat hier
bijgevoegd is. voor inlichtingen kun
je bellen naar Gerard Smits
telefoon: 06 53187886.

y 4

Geboren

Juliette en Floris, tweeling van Jos en Ivette Vingerhoets

mhumﬂm#dt ' * i

A
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nze jaarlijkse najaar ploegwed- i J : ;

stijd is op 17 september. Welk

perceel het wordt dat weten we
nog niet. We ploegen in 3 categorieén
namelijk; rondgaand ploegen (hef en
wiel), heen en weergaande ploegen en
parallel ploegen. We willen jullie graag
ontvangen vaor 10 uur, voor een kop
koffie en de loting, zodat we op tijd kun-
nen beginnen met ploegen. Dit allemaal
zodat jullie weer op tijd naar huis kun-
nen. De ploegers krijgen deze dag ook
een lunchpakketje. De kosten voor deel-
name is € 15,00 per ploeger. Ook aan de
supporters wordt gedacht want onze ca-
tering kan iedereen verzorgen van een kop koffie
of drankje. We zien je graag op zaterdag 17 sep-
tember, zoals al gezegd; de locatie van het per-
ceel is nog niet bekend, houd daarom de website
in de gaten.

Voor informatie kun je bellen naar Coen Verhoeven
06-10821269 (na zes uur) of per mail naar:
verhoeven.coen8@gmail.com.

De ploegcommissie.

ondagmiddag 4 september, is er

weer een vrijwilligersmiddag bij

Hoeve Strobol bij Bert en Annie
Verbakel aan de Strobolseheidesteeg 10
te Nijnsel. Het wordt een tuinfeest met
een uitgebreide barbecue, en tevens wor-
den deze middag de vrijwilligers van het
jaar gehuldigd. De aanvang van deze
middag is 16.00 uur tot 20.00 uur. Ieder-
een die zich heeft ingezet voor de KLW is
samen met het gezin van harte welkom.
dan gaan we er die middag samen een
gezellig feestje van maken. Hopelijk zien
we jullie op deze middag.

Het KLW bestuur

De driedaagse busreis vindt dit jaar plaats op donderdag 3 tot
en met zaterdag 5 november. Dit jaar gaat de reis naar Duits-
land met o0.a. een bezoek aan de ATLAS fabriek in Ganderkesee waar
de productie van de graafmachines plaatsvindt. De Fa. Van der Vrande
uit Beek en Donk heeft er mede voor gezorgd dat we ATLAS kunnen bezoeken, onze dank daarvoor. Verder
zijn wij met Hein van Bos Coach Travel in de weer om een mooi reisprogramma samen te stellen. Voor deel-

name aan deze reis altijd het deelname formulier volledig invullen ook het E-mailadres en opsturen. In het
Oktobernummer komt het volledig reisprogramma en de kosten voor deze reis.

Met vriendelijke groeten,
KLW reiscommissie; Jan Verkuijlen en Henk van den Langenberg.

14
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i hio) Najgarsruilbeurs

p zondag 30 oktober wordt weer onze jaar-

lijkse najaarsruilbeurs gehouden bij de firma

H. Kuipers BV, Hei-eind 1, 5491 PM, Sint
Oedenrode (Nijnsel), dat is naast de Vresselse Hut.
De parkeerplaats voor de auto's van de bezoekers is
die van de Vresselse hut, schuin daar tegenover.
Deze parkeerplaats kan vergroot worden met het
showterrein grasveld, achteraan op de parkeerplaats
links. Gelieve dus niet te parkeren langs de wegen
rondom de ruilbeurs. De ruilbeurs begint om 8.00
uur en duurt tot 13.00 uur. Op vertoon van het KLW
lidmaatschapskaartje kan men gratis het terrein be-
treden, anders wordt er twee euro entree gevraagd.
Er is net als elke keer; van alles te koop; zoals trac-

@fo redactie )

Beste lezers

ier alweer de vierde ,Den uitlaat’ van dit
H jaar. 72 Pagina's vol met informatie,

wetenswaardigheden en verhalen. Voor
vele van ons is nu de vakantietijd aangebroken.
Tijd om misschien nu enkele evenementen te
bezoeken, hiervan staan er veel in onze evene-
mentenkalender vermeld. Sommigen zullen nu
ook ,De vrouw naast de hobbyist’ missen, door
de vakanties kon deze niet op tijd klaar zijn.
Maar we hebben weer genoeg andere artikelen
en verhalen voor u verzamelt. We willen jullie
daarom veel leesplezier, en voor wie nog gaat,
een fijne vakantie wensen. (red)

15

30 oktober

toronderdelen, gereedschappen, machines, boeken,
en miniaturen, maar ook complete tractoren. Bij de
catering kan men terecht voor een kop koffie, thee,
tomaten- of erwten soep, een broodje frikadel, een
broodje kroket en frisdranken. Op Zaterdagmiddag
rekenen we weer op de hulp van de vrijwilligers,
vanaf 11.00 beginnen we met het opbouwen van de
bar, je mag dan komen helpen. Ook op zondag heb-
ben we deze hulp nodig, als wilt meehelpen meld je
dan aan. De heren handelaren met hun koopwaar
zijn welkom vanaf 7.00 uur. Voor meer inlichtingen
kan men altijd Jos Heijmans bellen, 06-53703675.

Het bestuur
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het naar Regina van der Meer' A & ® ===
agenda@klw-vereniging.nl

Achterveld Oogstfeest Achterveld loc. Postweg 2 inl. Jan-Willem Groeneveld 06 12544113.

Kamperveen Oogstdag Loc. Zuidwendigeweg 9 (tegenover landgoed Wittenstein) inl. Aalt van den Hul tel. 06 19026766

Ophemert Oogstdag BHTC loc. Molenstraat inl. Kees Dordmond 06 23664490.

Opende Nostalgische Boerendag bij camping Jilt Dijksheide Kolonieweg 20 inl. Gerrit Grondsma: 06 16699224

Vreeland Historisch festival loc. Kleizuwe t.o. 13 inl. 06 13702598 of info@history-herleeft.nl

Ravels 32 Oldtimer Festival HMCK loc. Baetenheide te Weelde inl. Tom Van de Pol: 0032 474447902

BECIAG LI The Great Dorset Steam Fair inl. www.gdsf.co.uk

Cothen Oogstfeest loc. Kapelleweg inl. www.oogstfeestkrommerijnstreek.nl

Nijbeets Stoppeldei met tractoren, stationaire motoren, oogstwerkzaamheden, oogstmarkt, inl.
www.risping-nijbeets.nl info@risping-nijbeets.nl of 06-29446537.

Cothen Oogstfeest OTMV Loc. Kapelleweg. Inl. Website: www.oogstfeestkrommerijnstreek.nl

Maldegem Ford- en Fordsondagen loc. Donkstraat 59 inl. Koen Vanderplaetse 0032 497496100

Nieuwland Trekkerbabes on tour org. De lange slag loc. Geer 48 inl. info@delangeslag.nl

Zevenhuizen Oogstdag met oldtimers en braderie inl. Maarten Splinter 079 - 5931190 of 06 53770934.

Gasselte 5% Najaarseditie Oldtimertocht TTV Qostermeor loc. Achter de Brinken inl. www.oostermoerfeest.nl

Lenaken (B) Internationaal oldtimertreffen loc. Engelse Hof 10 inl. +32 89 739 850.

Harkema Toertocht de Spitkeet Inl. jappie65@hotmail.com of via WhatsApp op 0630359621.

Nijnsel Vrijwilligersmiddag/avond inl. Jos Heijmans 06 53703675.

WSSla @ Ele Sl Landdag loc. Heltenbosdijk 10 inl. info@landdag.nl of www.landdag.nl

Sambeek 10% Sambeekse Oogstdag Sambeek inl. www.smtsambeek.nl

Tilligte Twents Oldtimer Festival loc. Westenveldweg inl. www.twensoldtimerfestival.nl

Kallenkote 1% Kallenkoter oldtimerdag inl. GertJan 06 15381404 kraampjes zijn ook welkom.

Schildwolde Oogstfeest loc. Hoofdweg 54 inl. www.oogstfeestschildwolde.nl

SMEE eI (='dl Molendag met tractoren, stat. Motoren Inl. J. Hansman 06 49326370 of Email info@hansmaninstallaties.nl

Oostermoer 5% Toertocht inl. https://oostermoerfeest.nl/oldtimer-tractoren-trekkertocht

Stroe Toertocht naar 'Doesburgermolen’ loc. Houtbeekseweg 4 inl. Jan. W Groeneveld 06 12544113.

S7elg11(e\Wo)[sN(€AN Oogstfeest. loc. Hoofdweg 54 inl. www.oogstfeestschildwolde.nl.

Zuidlaren Stationaire motorendag OTMV bij de molen “De Wachter” Inl. Jacob Smit tel 0592273786 of Evert Mennega
tel. 0592261830.

Stroe Toertocht OTMV Gelderland loc. Houtbeekweg 4 inl. Jan-Willem Groeneveld 06-12544113.

Geel Show vrienden van 't Veld loc. Blokstraat inl Roger van Asbroeck 0032 472651348.

WESIEIENGG)I Dag van de landbouw loc. Oude molenstraat inl. 0032 495640260.

Nijnsel Praatavond in de Vresselse Hut inl. Tjef Broks 06 12290484.

Nijnsel Najaars ploegwedstrijd inl. Coen Verhoeven 06 10821269.

Leermens Oldtimerdag met trekkers, stat. motoren en dorsen inl. L.H. Groenewold tel. 0596581768

Rhoon Historische Landbouwdag loc. Essendijk 24 3161EE Rhoon. Inl. 06 22915231.

Loenhout (B) 36 Boernmarkt loc. St. Lenaartseweg 190 inl. Willy Bogaerts 0032 36698039

Kronenberg 5% Renaultoloog festival loc. manege d'n Umswing Schorfvenweg 3 inl. contact@renaultoloog.nl

Vinkega Oldtimerfestival OTMV loc. Zuiderweg 68 inl. .0.f.v.@gmail.com of www.oldtimerfestivalvinkega.nl

Nijnsel Graafdag inl. Gerard Smits 06 53781276.

Noordwolde Oldtimerfestival Vinkega OTMV loc. Zuiderweg 61 inl. o.f.v.@gmail.com

Didam Liemerstoertocht org. OTMV loc. Bieslook 24 inl. Meggie Strikkeling 06 12648118 (na 18:00 uur).

\NIE=Rrelpls I Oldtimerdag OTMV Loc. zorgboerderij Geusje's Stee Korteweegje 52 inl. www.oldtimerdagnieuwetonge.nl
(O11s[hlelta N (PN Flaeijelfeest OTMV 10 uur Boerenoptocht. 11:30 openluchtmuseum inl. www.flaeijel.frl

Nuis Open dag KHD dieseltechniek met 100 stat. en scheepsmotoren loc. Lietsweg 4 inl. 06 20907303.
Zelhem Oldtimerdag & Ruilbeurs loc. Museum Smedekinck Pluimersdijk 5 inl. Dick Tijken 06 81264585

Arendonk Ruilbeurs en rommelmarkt org. De Grenslandtrekkers loc. Polderstraat 6 (gratis deelname en inkom)
Aalter (B) Retro Oogstdag loc. Gottebeekstraat inl. Davy Tandt 0032 4795704394.

NSl El sl Ruilbeurs OTMV-OVHW met bezichtiging privé collectie loc. westdijk 82 Inl. 06 46296867

Nunspeet Boerenlanddag bij molen de Duif molenweg 91 inl. D. Westerbroek 06 22410294 of vrienden@molendeduif.

Panningen Ruilbeurs HMT loc. Ruiterterrein De Vosberg Ninnesweg 176 inl. markt@hmtklep.nl

Nijnsel Praatavond in de Vresselse Hut inl. Tjef Broks 06 12290484.

Deurne Verrassingstocht inl. Matty Krol 06 44613269.

Lochem koffieklets met Bruineblaadjesrit OTMV loc. Papenslagweg 2 inl. G. Korenblek 0573 - 402038.

(ol ANl Toertocht Groot Ammers MC Vogelvrij De lange slag loc. Sportlaan 1inl. i nfo@delangeslag nl

Oud-Gastel Ruilbeurs OTMV'NBr. Inl. Ad Hagenaars — 06-51208513 ~ Ry g
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tel:+31616699224
http://www.oogstfeestkrommerijnstreek.nl
http://www.oogstfeestkrommerijnstreek.nl/
mailto:info@delangeslag.nl
mailto:jappie65@hotmail.com
mailto:info@landdag.nl
http://www.twensoldtimerfestival.nl
mailto:info@hansmaninstallaties.nl
mailto:info@hansmaninstallaties.nl
https://oostermoerfeest.nl/oldtimer-tractoren-trekkertocht/10%20september%202022
http://www.oogstfeestschildwolde.nl
mailto:.o.f.v.@gmail.com
http://www.oldtimerdagnieuwetonge.nl
http://www.flaeijel.frl/
http://www.flaeijel.frl
mailto:info@delangeslag.nl

Poppel (B)
Oene
Weelde
Nijnsel

Nijnsel
?
Achterberg
Lexmond
Wortel
Ruurlo
Nijnsel
Zwolle

Nijnsel
?

Reusel

HMCK Ploegdag inl. Harry v/d Broek 0032493/166482 hanomaartsmaﬂ.com www.hmck.be

Oener koefeest loc. Donselaarsweg 25 inl. Arjan Berends 0578 — 641537 of oldtimerskoefeest@kpnmail.nl
7% Internationale Oldtimerbeurs loc. Geeneinde 54 inl. 0032 485 039665. www.oldtimerbeursravels.be

KLW Voorjaars Ruibeurs inl. Jos Heijmans 06 53703675.

Praatavond in de Vresselse Hut inl. Tjef Broks 06 12290484.

3 Daagse busreis inl. Jan Verkuilen 06 53140227. (let op datum’s gewijzigd)

Ruilbeurs Grebbetrekkers loc. Cenuraweg 24 inl. Cornelis 06 53434978.

Snertrit De lange slag loc. Nieuwe Rijksweg 6 inl. info@delangeslag.nl

Ruilbeurs HMCK loc. Beukendreef 2c inl. Harrie vd Broek 0032 493166482 of www.hmck.be

14° toertocht 'Rit der Bikkels' OTMV loc. Café De Duif, Groenloseweg 57 inl. Ben Hanskamp 06 40365976.

KLW Feestavond in de Vresselse hut inl Joke Kuipers 06 13670287.

32°° Landbouwminiaturenbeurs LCN loc. IJsselhallen inl. www.agritoy.nl

Praatavond in de Vresselse Hut inl. Tjef Broks 06 12290484.
KLW Kerstrit inl Matty Krol 06 44613269.

Eindejaars Ruilbeurs HMT loc. Manege ,Meulenhoai’ Hulselsedijk 34 inl. markt@hmtklep.nl
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mailto:hanomagparts@gmail.com
http://www.hmck.be
mailto:oldtimerskoefeest@kpnmail.nl
mailto:info@delangeslag.nl
http://www.hmck.be
http://www.agritoy.nl

a twee jaar weggeweest zijn,

was het dan weer zover; Het

Plattelandsfestival kon weer
doorgang vinden. De Plattelands com-
missie was al maanden bezig met voor-
bereidingen, om dit festival te laten sla-
gen. En dat is hen zeker goed gelukt.
Deze voorbereidingen werden wel met
een paar mensen minder gedaan dan
vroeger, er waren twee mensen gestopt
bij de commissie. Ook binnen het be-
stuur zijn er een paar minder, dat wil
wel zeggen dat er veel moest gebeuren
met minder mensen. Er moest veel ge-
regeld worden, en daar kwam dan nog
bij; dat de kosten na de coronajaren de
pan uit stegen. Dat alles resulteerde tot
het besluit om bij het Plattelandsfesti-
val 2022 intreegeld te gaan vragen bij
binnenkomst, en ook het staangeld op
camping moest omhoog om alle kosten
binnen de perken te houden. Dan was
er nog de zorg om voldoende vrijwillig-
ers te krijgen, wat ook deze keer gelukt
is. We zien nu dat er veel jongeren bij
zijn gekomen om mee te helpen. En
daar zijn we erg blij mee; de jeugd
heeft immers de toekomst. Ook het in-
zetten van de scouting is een goede
toevoeging geweest. Dan het weekend
zelf; Ik denk dat we terug kunnen kij-
ken naar een zeer goed geslaagd festi-
val. Er was voor elk wat wils, de kids
hadden op een grote zandhoop zelfs
minikraantjes tot hun beschikking, en
geloof het; Deze hebben overuren ge-
draaid, een lust voor het oog. Ook op
en bij de zandhoop was het een drukte
van belang. Verder werd er niet ge-




speeld door de kinderen; Maar ook gro-
te mensen deden dat in de grote zand-
bak met dragline's, bulldozers en uiter-
aard tractoren in alle maten. Dan had-
den we ook het keientrek; Op zaterdag
was het oefenen, en zondag ging het
om de eer en de prijzen die te verdien-
en waren in verschillende klassen. Er
werd hierbij volop meegedaan om een
prijs in de wacht te slepen. De indeling
van het terrein was ook heel anders
dan twee jaar terug, maar we zijn het
er met zijn alle over eens, dat het een
mooie indeling was. Iedereen had zijn
eigen stekkie, en de camping lag op
een hele mooie plek. De woonwagens
hadden een tweedeling; De klassieke
woonwagen's apart van de zelfbouw
woonwagens een mooi gezicht. Ook
door de grote deelname van tractoren
en ander materiaal was er genoeg te
zien voor de hobbyisten, liefhebbers,
en overige bezoekers. Ook de vracht-
wagens hadden een mooie plek, en
werden druk bezocht door het publiek
wat in volle getale aanwezig was, ook
op de markt was het een drukte van
belang, je kon om de markt niet heen;
Je werd er gewoon doorheen gestuurd,
anders kon je niet op het showterrein
komen. Het eerste dat je bij binnen-
komst opviel was de kapster, die bezig
was mannen op de ouderwetse manier
van hun haar te ontdoen. Verder werd
er volop gesmeed, gezaagd en geboord
in de smederij. Ook de stationaire mo-
toren dreven van alles aan, en draaide
er lustig op los, en werden op tijd voor-
zien van water, (met af en toe een




magere rookworst erin) om aan de
gang te blijven. Ook de dorsclub's wa-
ren volop aan het werk, er werd ge-
maaid, gedorst maar ook graan gema-
len en pakken stro geperst. Verder
werd er in de tent ook hard gewerkt
om de mensen van hun drankjes te
voorzien, want het weer bleek best wel
dorstig te zijn. Zoals ik heb vernomen
van de leden, waren ze goed te spre-
ken over de indeling en mooie opzet
van het veld, en ik kan me daar alleen
maar bij aansluiten. Ik denk dat een
woord van dank zeker op zijn plaats is
naar al die mensen die ons mooie
evenement mogelijk hebben gemaakt.

Jos
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Hoeve Strobol organiseert
stoomweekend.

Zaterdag 22 en zondag 23 oktober worden op Hoeve Strobol
stoomdagen georganiseerd. Geopend van 10.00 uur tot
17.00 uur. Tijdens deze dagen is het hele museum geopend.
Maar ook wordt elke dag de 300 PK Deutz gestart wat op
zich al een mooie belevenis is.

Op vertoon van de KLW-lidmaatschap kaart hebt u € 2.50
korting en betaalt u slechts € 5.00 incl. consumptie in plaats
van € 7.50. Hopelijk mogen wij u op een van deze dagen
ontmoeten.

Graag tot ziens op Hoeve Strobol A :

Met vriendelijke groeten i
Bert Verbakel Hoene
Tel: 0653817669 Strobal |

Mail: bert@hoevestrobol.nl

www.hoevstrobol.nl


mailto:bert@hoevestrobol.nl
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r is me een keer gevraagd door Tjef of ik een
verslagje wilde maken van een restauratie van
een Fiat trekker. Dat leek me ook wel leuk dus
na een tijdje eens aan begonnen.

Maar eerst zal ik me even voorstellen: Mijn naam is
Marcel Michels, geboren en getogen in Hilvarenbeek in
1968. Getrouwd met Marion, samen hebben we drie
zonen. We hebben een boomkwekerij die we ruim 30
jaar geleden gestart zijn. Thuis hadden we een Deutz
D40, die ik toen overgenomen heb voor mijn kwekerij.
Deze Deutz was toen eigenlijk al tot op de draad ver-
sleten. Niet veel later zijn we overgestapt op Renault
trekkers, vanwege hun lage versnellingen en lichtge-
wicht voor tuinbouw. Hiermee hebben we altijd met
veel plezier en probleemloos mee gewerkt. In 1998

¥ Zo troffen we de FIAT aan.

zocht ik een trekker met een hogere bodemvrijheid,
en aangezien ik bij collega's veel Fiat zag, omdat die
zich er uitstekend voor leende, zijn we ook op zoek
gegaan. Er was toen nog geen internet om te zoeken,
maar na wat rondvragen bleek er een te staan in Alp-
hen bij een oud boertje die weg mocht. We wisten bij

&

]

lange na niet wat voor type het was, maar ik had wel
gezien dat deze verhoogd kon worden d.m.v. het ver-
draaien van de eindaandrijvingen. De trekker in de
weken erna thuis verhoogd, en dat was zo'n leuk werk
dat daar het 'VIRUS' bij mij ontstaan is: FIAT, en dan
liefst van de nastro d'oro serie (gouden lint) gebouwd
van pakweg 1968 t/m ver in de jaren 80, en later nog
in licentie in andere landen. We hebben de serie best
een heel eind compleet op een paar typen na. Het
leuke is dat we ze nagenoeg allemaal ook gewoon
mee inzetten in onze kwekerij. Zo kregen we een aan-
tal jaren geleden het idee om een plantvrije zone van
1,50 mtr. rond de percelen aan te houden. Dit heeft te
maken met regelgeving en spuitdoppen, ik zal u hier
niet verder mee vermoeien. Daarom dacht ik dat het
mMOooi zou zijn om een smalspoor
trekkertje op te knappen met een
klepelmaaier, om deze stroken te
kunnen onderhouden. Via het net-
werk van FIAT vrienden kregen we
het bericht van een verwaarloosde
Fiat 450 vigneto (wijnbouwuitvoe-
ring) die in Zeeland bij een fruitteler
als afgedankt bij het oud ijzer lag.
We zijn gaan kijken en het was echt
om te huilen. Er zaten geen achter-
wielen meer aan, en de motor liep
echt belabberd. Een flinke restauratie
dus. Gelukkig was de prijs ook zowat
oud ijzertarief, dus toch maar mee-
genomen. Thuis aangekomen de
trekker eens goed bekeken, wat wie-
len eraan gezet en weer aangetrok-
ken, maar hij liep eigenlijk al niet
meer. Ik zag wel dat de olie vuldop
eraf was en er leek wel teer in het
motorblok te zitten. Een grote klus
dus. We hebben de trekker toen
maar even voor een jaar in de hoek van de kas gezet,
om er eens goed over na te denken. Ruim een jaar
later, de trekker weer gepakt om te kijken wat er ook
alweer aan mankeerde. Aangetrokken en hij liep
eigenlijk best goed. Rustig een klein stukje gereden;
maar toen mijn zoon wat verder (en harder) reed ging
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Collega's druk aan het schuren...

het mis. Hij reed de schuur weer in, en meteen liep de
motor vast. Dus nu toch echt revisie nodig, wat bij
Fiat eigenlijk zelden voorkomt. We hebben eerst de
trekker eens goed schoon gespoten en toen in het
werkhok helemaal uit elkaar geschroefd. De motor
heb ik naar Leo van de Sande gebracht, want hij wilde
voor mij de motor wel doen. Ik had intussen een
kruipversnellingsbak gevonden, want de bak van de
450 wilde ik graag in mijn Fiat 411R bouwen, omdat
die dan gesynchroniseerd is wat wel handig is met
ploegwedstrijden, en dan zou mijn smalspoor een
kruipversnelling hebben, zodat ik er later nog eens
een spitmachine aan zou kunnen hangen. Het plaat-
werk was nog best gaaf en heb ik naar het straalbe-
drijf en daarna naar de autospuiter gebracht. Dit lag
nu alvast klaar op de zolder. Ik ben toen begonnen
met de kruipbak waar nog een achterbrug aan vast
zat en het vervangen van de as en bussen van de
rem- en koppelingspedalen. Dit heb ik al heel vaak
gedaan, want dat is bij iedere Fiat
nodig die achterstallig onderhoud

tragingen er weer af gehaald had,
heb ik zelf de remband wat ingekort
d.m.v. van de klinknagels van een
Herder maaibalk erin te slaan, en de
remband wat in te korten. Daarna
kon de achterdeksel met de aftakas
er weer op, maar eerst ook maar
even het aantal tanden van het
kroon- en pignonwiel geteld, omdat
deze achterbrug van een normale
480 was, en je weet immers maar
nooit of de overbrenging hetzelfde
is. Dit bleek wel gelijk te zijn, dus de
deksel kon er op. Ook hebben we de
deksel met aftakas inschakeling ver-
wisseld met de oude, omdat een 480
de enige Fiat is met blauwe buik die
geen rijafhankelijke aftakas as heeft.
En zodoende is het nu weer zoals
het hoort. Inmiddels was de motor
weer terug gekomen. Het was een
grote revisie geworden, omdat deze trekker een slech-
te baas gehad had. Hier heeft waarschijnlijk zijn hele
leven een hefmast aan gehangen om fruitkisten te
laden, en pluktreintjes te trekken, dus veel stationair
werk waardoor de motor wat dicht 'slibt'. De motor er
dus weer voor gezet. De koppeling was nog goed, Leo
had deze meteen weer goed gelijk afgesteld, dus dit
kon zo weer aan elkaar. Toen het frontblok met vooras
er aan gezet. De vooras had verder geen speling dus
dat schoot alweer lekker op. Ik heb er gelijk stuurbe-
krachtiging op gebouwd. Er zijn van die Turkse setjes
te koop die echt de Wereld niet meer kosten. Dit heb-
ben we op de meeste Fiatjes, wat uiterst plezierig is
bij het werk. De opbouw is vrij eenvoudig, maar het is
toch altijd passen en meten, zeker omdat het bij zo'n
smalspoor nogal krap is gebouwd allemaal. We heb-
ben daarna de trekker eens laten lopen, en gekeken
of deze wilde schakelen, sturen en remmen etc. Dit
was allemaal in orde waarna het minst leuke werk

heeft. Ook heb ik alvast het chassis-
nummer van de originele achterbrug
overgezet en foto's ervan gemaakt,
omdat je er later nauwelijks nog bij
kunt. Dit met het oog op de kente-
kenaanvragen wat toen actueel be-
gon te worden. Toen de eindaandrij-
vingen overgezet. Hierbij kwam ik er-
achter dat de remmen er erg slecht
aan toe waren, en erg vet. Dus eerst
de keerringen maar vervangen, zodat
de remmen weer droog zouden blij-
ven. Toen het vervangen van de rem-
voeringen. Dit zat het meeste tegen
tijdens het restauratieproces. Ik kon
de juiste maat niet vinden. Of ze wa-
ren te groot, of te klein. Uiteindelijk,
nadat ik een keer of 4 de eindver-

Het resultaat van het spuiten.




komt: het afschuren van de body voor het spuiten.
Omdat dit niet mijn hobby is heb ik een paar van onze
Poolse seizoenarbeiders op een regenachtige middag
even laten helpen. In een middag was het gebeurd.
Daarna de body gespoten en een hele hoop losse on-
derdelen die ook vuilblauw moesten worden. De

Eindresultaat.

blauwe verf voor het chassis heb ik bij een bekende
verfhandel laten namaken van een oud stukje wat
nog intact was. Fiat heeft geen RAL-nummers en zo-
doende heb je bij ieder verfmerk een iets andere
kleur. Nu heb ik de juiste kleur die ik steeds weer kan
gebruiken en heb er ook spuitbusjes bij. Altijd handig
om straks wat bij te werken. Dan begint het leuke
werk, het opbouwen. Je ziet het veranderen en com-
pleet worden. Eerst de dieseltank nog gereinigd en
gespoten. Ook overal nieuwe olie en filters op ge-
daan. Daarna een deel van het plaatwerk erop, en de
startmotor monteren die Frans van Poppel ook even
nagekeken heeft voor me. De hef was waarschijnlijk
nooit gebruikt, want de hefmast was volgens dat ik
kon zien rechtstreeks op de ondertrekhaak gebouwd.
Dus voor de zekerheid het hefblok ook nog voorzien
van nieuwe afdichtingen. We konden deze nog mooi
op de werkbank leggen zodat we er goed bij konden.
'we' zeg ik want ik had Leo van de Sande nog een
keer gevraagd, dit omdat ik nog nooit een hef had
opengehaald, en alles wil ik leren over deze serie trek-
kers. Dit bleek niet zo ingewikkeld te zijn. Daarna het
hefblok nog gespoten en gemonteerd. Heflatten zaten
er niet bij dus dat was ook nog een probleem voor
later. Toen diende zich het volgende probleempje aan:
Een kruipversnellingsbak is 3 cm langer dan een nor-
male bak bij Fiat, dus de aanzuigleiding en de perslei-
ding van de hydrauliek waren net iets te kort. Ik heb
nog rondgebeld voor een langere persleiding, maar
was niet zo snel te vinden, dus deze maar gewoon
verlengd en 2 knelkoppelingen en een stukje buis.
Iets minder fraai, maar nu nauwelijks zichtbaar. Die
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wielen had ik weggebracht naar een straalbedrijf in
Tilburg die voor ons al vele velgen gedaan heeft. Stra-
len en poedercoaten, dan ben je er lang vanaf. Ik had
er nieuwe banden voor besteld. Deze lagen al gerui-
me tijd klaar bij het mechanisatiebedrijf. Dus de wie-
len konden er ook aan. Daarna de kabelboom er weer
op gelegd en aangesloten. Dit ging
vrij eenvoudig. Af en toe een draadje
repareren en alles weer eens los en
vast als deze er net achter of voor
door moet liggen... ook gelijk een
nieuwe tankmeter in de tank gehan-
gen. Dit is ook wel vaak voorkomend
bij Fiatjes en dan moet er veel plaat-
werk af, dus dit uit voorzorg vervan-
gen. Nu kon ik er zo bij. Nog een
nieuwe claxon omdat deze kwijt was
geraakt (of ergens nodig gehad bij
een andere trekker...) en een nieuwe
uitlaat, omdat de oude helemaal
weggerot was. Ook heb ik nog een
nieuwe stoel gemonteerd, waarna
het laatste plaatwerk en de spatbor-
den er ook op konden. Aangezien je
bij dit smalspoor type je voeten bijna
niet kwijt kunt heb ik nog een aan-
passing aan de voetgas gedaan, naar
het model van een latere serie, om-
dat gas geven met de voet eigenlijk
onmogelijk was. Deze zat helemaal onder het rempe-
daal. Omdat mijn klepelmaaiertje een sideshift heeft
heb ik de externe hydrauliek nog even netjes opnieuw
gemonteerd zodat je de slangen er makkelijk uit en in
krijgt. Voorlopig heb ik er heflatten van een oude 415
aan gehangen, omdat ik die voor een smalspoor ner-
gens kan vinden. Het moeten heflatten zijn met zo'n
knik erin. Misschien weet iemand er wel een setje te
liggen voor me? Nadat we een paar keer proef gere-
den hebben en al wat maaiwerk gedaan hadden,
moesten de lampen nog aangesloten worden. We
hebben er voor nieuwe binnenwerken in gestoken, en
achter mooie kleine achterlichten bij gezocht. Toen
moest de veiligheidsbeugel nog gemaakt worden. De
beugel die erop stond was een oude van steigerma-
teriaal. Dit vind ik niet mooi en heb een originele ge-
vonden. Deze heb ik ook laten stralen en spuiten,
maar bleek niet te passen. Was waarschijnlijk toch
van een ander type. Nadat ik deze aangepast had,
heb ik het zelf met een spuitbusje bijgewerkt. Daarna
de trekker nog voorzien van nieuwe stickers, en het
plaatje was compleet. Ook de tekst Nr. EEN in de EEG
eronder geplakt. Aangezien deze driecilinder van 1972
is, horen deze stickers er op te zitten. FIAT was na-
melijk tussen 1971 en 1975 de best verkochte trekker
in de hele destijdse EEG! Dit kwam voornamelijk door
de zeer betrouwbare en succesvolle serie Nastro
d'oro. De trekker rijd heerlijk met de nieuwe motor, en
ik ben er best trots op dat er weer een FIAT gered is
van de sloop, want hoe meer FIATs, hoe beter!
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Dit was het verslag van een restauratie in een noten-
dop, maar al met al heb ik er wel een jaartje aan ge-
werkt, met wat tussenpozen. Als iemand van jullie
een mooi verhaal van een restauratie heb, meld je

volgende krikverhaal voor jouw.

i Hlertussen wat broertjes en zus;es l b
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dan even bij de redactie van dit blad en dan is het

Ee p zondag 4 september a.s. ‘verwelkomen wij alle Prten oldtimer- Fall}=
voertuigen uit het helepd in on |]dendr mgseu ' op de Vaar- #‘7

tse Oldtimerdag. Een allround Oldtimerdag voor o.a. auto's,

|bgomfietsen, Ian*iffBSUWinachlnes egerVQ rtuigen, motoren, solexen, stat-

ionaire motoren, tractoren vrachtwagéns etc. Alles wat rijdt, rolt, knet-
tert, pruttelt en ouder is dan"—;’.o jaar is welkom bij ons op het evenemen-
tenterrein. De Vaartse*OIdtlmerdag is voor zowel bezoekers als deelne-
mers met een oldtimervoertuig GRATIS toegankelijk. Locatie: Eetcafe-ZaaI
it :Kjgrremel VaartwegI 112, 5106 NE;. Dongen—Vaart ('Nb)
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#
Inschrijven kan via: http: //hordpress oldtlmé'rvrlendehclub nI/mschrnven/
Voor meer info: www.facebook.com/ovedv y

25

E

=

-

==
L
A
]
' e
. -
1 g .
_.l'



http://wordpress.oldtimervriendenclub.nl/inschrijven/?fbclid=IwAR117KA17oP_JIe0AxqUpwIKFjtnHcEQ9dcFCj-5KxAzU_tV2A9Lta9cr3I
http://www.facebook.com/ovcdv

h de eerste aflevering van dit verhaal

maakten we kennis met Couaillac & Bly,

fabrikant van de motoculteurs Labor en
ook met Lalo-Mignonac, de fabrikant van de
LMP tractoren en zware motoculteurs. Zijn eer-
ste motoculteur ontwerpt Raymond Couailac al
In 1931, een eenwielige motoculteur met een 3
pk tweetaktmotor met een inhoud van 125
cm3. Het praktische aan die machine was dat er
werktuigen zowel voor als achteraan konden
bevestigd worden. Lalo-Mignonac LMP bouwt
midden jaren dertig voor Couaillac & Bly op be-
stelling lichte Labor eenwiel -en tweewielige
motoculteurs met LMP motoren van 3 tot 7 pk,

Labor gaat alleen door

Na het onverwacht stopzetten van de productie van
alle LMP tweewiel- en vierwieltractoren beslist Labor
om alleen door te gaan. Ook de eigen werkplaats van
Couaillac & Bly in Chatillon werd gevoelig uitgebreid
zodat vanaf dan zowel de motoculteurs als alle werk-
tuigen in hun bedrijf gemaakt konden worden. De La-
borploeg kreeg bovendien grote bekendheid omdat die

De motoculteur Monobi was verkrijgbaar in 2 uitvoeringen, het type L
en het type LO. Het type L was met zijn 3 pk de lichtste uitvoering, de
twee andere typen waren de LO5 (5 pk) en LO7 (7 pk). Op de foto de
1-wielige uitvoering.

maar ook zwaardere motoculteurs van 10 en 12
pk onder eigen merknaam. In 1950 wordt hun
eerste vierwieltrekker, de LMP T5 geintrodu-
ceerd, amper een jaar later gevolgd door de
grotere T6.In 1955 amper 5 jaar na hun debuut,
stopt het bedrijf plots met de productie van zo-
wel de LMP motoculteurs als de LMP trekkers.
In deze tweede aflevering nemen we dan ook
de draad weer op waar het vorige verhaal ein-
digde. Couaillac & Bly gaat alleen door met het
merk Labor en de productie van lichte motocul-
teurs tot een zwaar verkeersongeval roet in het
eten komt gooien. Het bedrijf gaat een onzeke-
re toekomst tegemoet.

De populaire Monobi motoculteurs waren aIIe drle uitgerust met een
eenmllnder tweetaktmotor maar het bijzondere was dat ze snel van

lige naar t ielige konden omgevormd worden.

uitstekende prestaties leverde en bovendien regelma-
tig de nationale ploegwedstrijd met motoculteurs van
Limoges won. In 1955 werd door Labor eveneens de
Hurtu fabriek van Nangis overgenomen. Deze zeer
oude gerenommeerde fabrikant van landbouwmachi-
nes en uitrusting, produceerde o.a. gietijzeren mas-
sa's, onderdelen voor frezen, messen voor motorhak-
ken enz. Maar op 1 april 1958 slaat het noodlot toe
dat heel het bedrijf op zijn kop zet en ook grote ge-
volgen zal hebben voor de toekomst van Labor en
Couaillac & Bly. Toen beide oprichters van het bedrijf
met de auto op de terugweg waren van een land-
bouwvakbeurs in Straatsburg, crashte hun Citroen
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De Labor P9 werd in 1959 geintroduceerd, hij was naar keuze uitgerust
met een Labor benzine- of dieselmotor van 9 en 10 pk. Voor de P9 was
er een ombouwkit beschikbaar zodat hij kon omgebouwd worden tot
‘Tractoculteur'.

DS 19, bestuurd door Raymond Couaillac, tegen een
boom na een fout remmaneuver. Beide eigenaars van
het bedrijf waren op slag dood. Om het voortbestaan
van Couaillac & Bly te verzekeren werd het bedrijf
voortgezet door mevrouw Bly en de zoon van Ray-
mond Couaillac. Ondertussen werden er gesprekken

LR La,
De 'Tractoculteur’, had als basis de zware Labor P9. Met zijn vele be-
schikbare uitrustingsstukken was hij een ideaal voertuig voor de

groentekwekers en wijnbouwers.

gevoerd met mogelijke overnemers en na lang beraad
werd begin jaren zestig het bedrijf aan het Duitse Ha-
ko overgedragen die daardoor 94 % van de aandelen
in handen krijgt. Over de inhoud van de overdracht
werd verder niet gecommuniceerd. Wel weten we dat
Couaillac & Bly vanaf dan optreedt als 'exclusief impor-
teur' voor Hako. We vonden op het internet een aantal
folders die dat bevestigen. Hako had in die periode
nog geen eigen vestiging in Frankrijk en had door de
overname van Labor een directe voet aan de grond in
een toch belangrijk land als Frankrijk. Toch was het
merk Labor blijkbaar ook nog springlevend want er
werden regelmatig nieuwe machines geintroduceerd.
Zowel lichte motoculteurs als zware machines zoals die
vroeger door LMP werden gemaakt. Twee opvallende
zware modellen uit de Labor stal waren de P9 en de
P20. De P9 werd al in 1959 geintroduceerd, hij was
naar keuze uitgerust met een Labor benzine- of

dieselmotor van 9 en 10 pk, zo lezen we in een
advertentie, maar omdat Labor zelf geen motoren
bouwde was het meer dan waarschijnlijk dat het een

Van de Tractoculteur werden er verschillende uitvoeringen gebouwd,
op de foto de TR1 uit 1964 met een tweetaktmotor van Hirth type D24.

In de Tr2 lag een Lombardini motor met een inhoud van 499 cm3.

elders aangekochte motor
was. (zo werd o.a Fichtel
& Sachs 2-takt genoemd).
Op basis van de Labor P9
en P20 werd ook een
"Tractoculteur' ontwik-
keld een vierwielig voer-
tuig dat veel weg had
van een avantgardistis-
che 'Go-cart'. In een
advertentie van Labor
lezen we dat deze
Tractoculteur' geen
echte tractor was

maar er wel alle voor-
delen van verenigde
met als belangrijkste
troef de mogelijkheid

eze S
. ijzen, Paanse 3
om zittend te werken. et met een GDJ;,": corversie was .
A die jn Jj, Cilinder viery,
Een ander voordeel DITER werq ¢ 11 ul‘l;‘e ie in Spanje uoof"“
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Franse advertentie voor de Tractoculteur waarop staat: “met de Tracto-
culteur kan je zittend werken, het is niet alleen een motoculteur maar
ook een tractor”.

was dat een frees of schoffelmachine kon aangekop-
peld worden zonder de wielen te verwisselen. De Trac-
toculteur was ook met een hefinrichting uitgerust. Ver-
der vermeldt de advertentie dat 'dankzij de transmis-
sie met kruipgang en de rijonafhankelijke aftakas het
rendement altijd optimaal is'. Of hoger genoemde eig-
enschappen veel hebben bijgedragen aan de verkoop
weten we niet, want informatie of afbeeldingen van de
tractoculteur zijn zeldzaam. Toch zouden tot ver in de
jaren zestig verschillende versies (TR 1, TR 2) van de-
ze 'tractoculteur' zijn gebouwd die vooral op het ge-
bied van de motoren erg afwijkend waren. Zowel mo-

In 1962 werd de P20 geintroduceerd. Deze zware motoculteur (om en
nabij de 400 kg) was verkrijgbaar in benzine-of dieseluitvoering, met
een Lombardini 85 viertakt benzinemotor met een inhoud van 498
cm3 en een vermogen van 8-10 pk of een viertakt Berning diesel-
motor van 9-12 pk.

toren van Hirth, Glldner, universal d8k (344cm3),
Sachs en Lombardini werden gebruikt. Dat deze trac-
toculteurs bovendien in Spanje werden verkocht (of
zelfs gebouwd) moet blijken uit verschillende Spaanse
advertenties. Die Spaanse versie was trouwens uitge-
rust met een Giildner eencilinder viertaktmotor LKA
die in licentie door DITER in Spanje werd gebouwd. In
1962 wordt het gamma tweewieltrekkers uitgebreid
met de P20. Deze zware motoculteur met grote wie-
len, centraal geplaatste motor en een meer vooruitge-
schoven rijpositie was net als de P9 verkrijgbaar in

benzine- of dieseluit-
voering, een Lombar-
dini 85 viertakt ben-
zinemotor met een in-
houd van 498 cm3 en
een vermogen van 10
pk en een viertakt
Berning dieselmotor
van 12 pk. Later werd
de Lombardini 85
vervangen door een
viertakt Lombardini
L490 van de tweede
generatie met een
vermogen van 15
pk. De dieselmotor
werd vervangen
door een Sachs die-
sel met 12 pk. De
P20 had een transmissie met 6 V/2A versnellingen
(waarvan 2 kruipversnellingen) en was met zijn ge-
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Advertentje Voor de Labor

int ; .
roductje op de landbouw?aiﬂ:; .;":1‘!:96'4 bij de
arijs.

Labor 'Cadet’, geintroduceerd in 1964, was een verkoopsucces. De
Cadet was zowel een motoculteur als motorschoffel. Het werktuig
was verkrijgbaar met naar keuze een tweetakt- of viertaktmotor van
Kohler, Bernard of JLO met een vermogen tussen 4 pk en 7 pk.

wicht van om en nabij
400 kg, ook een
zwaargewicht in

zijn klasse. Sper-
differentieel en
rijonafhankelijke
aftakas waren
standaard.

Het Duitse
Hako wordt
de baas

Beetje bij beetje zag
men de vertrouwde
en kenmerkende stijl
van Labor verdwijnen
en gingen de frezen,
hakken, schoffels,...,

{15 (UL

|

‘41
- rtentie Labor
Eerste gezamenlijke adver’®l peide

ako e n val
Hak waar d werktuige
merken samen gepromoot worden.

o WS
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Hako, de nieuwe eigenaar van Couaillac &-Bly (Labor) is een relatief
jong bedrijf, opgericht in 1948. Hun eerste tractor de Hakotrac T6
uitgerust met ILO motor van 6/8 pk werd in 1960 geintroduceerd.

zelfs op Hako machines lijken. Naast eigen producten
werden ook motoculteurs van het Italiaanse merk Fer-
rari verkocht, niet in de groene Ferrari kleur, wel in de
rood-witte kleuren van Labor-Hako. In de advertenties
van Couaillac & Bly werden beide merken trouwens in
één adem vermeld. Eind jaren zeventig begin jaren
tachtig was het liedje van Labor helemaal uitgezongen
en kwam er een eind aan de productie van alle Labor
werktuigen en machines. Ook de in Frankrijk zo ver-
trouwde Labor merknaam werd gewijzigd in Labor-
Hako. Zo ontstond de, uitsluitend in Frankrijk actieve
groep, Labor Hako, een volle dochteronderneming van
het Duitse bedrijf Hako, genoemd naar Hans Koch,
een van de pioniers van het tuinieren die al in 1924
een gemotoriseerde schoffel 'Hakorette' ontwierp.

g ; e e
Een Labor Hako ‘Record’. Deze motoculteur werd vanaf 1959 ge-
bouwd bij Hako in Duitsland. De eerste versie was uitgerust met een
ILO 2-takt motor met 6 pk. Latere versies waren uitgerust met o.a.
een Lombardini 510 Ida Diesel. De ‘Record’ motoculteur werd alleen
in Frankrijk met de merknaam Labor Hako verkocht.

Voor Labor wijzigde er voorlopig niets, ook onder de
nieuwe naam Labor-Hako France fungeerde het bedrijf
nog altijd als importeur voor Frankrijk van het ganse
Hako gamma. Het bedrijf Solvert, een onderdeel van
de Hako groep gevestigd op hetzelfde adres was bo-
vendien importeur van Toro machines en Wiedenmann
voor Frankrijk. Dat de naam Labor, na de overname
door Hako, nog zo lang werd behouden had waar-
schijnlijk een commerciéle reden. Labor-Hako, jaren-
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lang gevestigd in Chatillon-sous-Baigneux, had onder-
tussen ook een nieuw modern bedrijfspand gebouwd
in Plaisir met de nhaam HAKO in reuzenletters op de
gevel. De naam Labor wordt niet meer vermeld, en op
de officiéle Labor-Hako France website wordt je on-
middellijk doorverwezen naar Hako en Solvert. Een
zielig einde voor een Frans bedrijf dat zich, niettegen-
staande de grote concurrentiedruk, toch een vijftigtal
jaren heeft kunnen bewijzen met zijn producten. Het
Duitse Hako daarentegen is als internationale onder-
neming springlevend en heeft zich opgewerkt tot
marktleider in zijn branche. Als je weet dat de Hako
fabriek pas opgericht werd in 1954 in Bad Oldesloe is
dat een hele prestatie! In enkele decennia werd Hako
een toonaangevende fabrikant van tuinbouwmachines
en lichte trekkers voor land —en tuinbouw. De legen-
darische motorschoffel "Hakorette" waarmee alles be-
gon, bevindt zich nu in het Deutsches Museum in
Minchen. In 1960 introduceerde het bedrijf de eerste
compacttrekker, de Hakotrac T6 uitgerust met een 3-
takt ILO benzinemotor van 6 pk. Die eerste trekker
werd gevolgd door vele andere trekkertypen en cul-
tivatoren. Maar de markt veranderde en door het in-
zetten van de toen internationaal opererende transport
met koelwagens concentreerde de groente- en fruit-
teelt zich langzaamaan in Zuid-Europa waardoor veel
Duitse en West-Europese Hako-klanten afhaakten.
Daarom werd in 1961 door Hako een nieuwe afdeling
opgericht voor de productie van industriéle veegma-
chines en in 1989 begon de productie van apparatuur
voor het reinigen van gebouwen, wat tegenwoordig
ook hun belangrijkste bron van inkomsten is. Zo
opende het bedrijf nieuwe markten in de industrie en
gemeenten. Door de overname van Multicar, oorspron-
kelijk een bedrijf uit het voormalige Oost-Duitsland,
kon Hako bovendien een totaal ander publiek bereiken
zoals gemeenten, park- en sportveldbeheerders, tuin-
aanleggers enz. De populaire Multicar voertuigen zijn
multifunctionele last- en werktuigdragers die in elk
seizoen kunnen ingezet worden en zijn verkrijgbaar
met enkele honderden werktuigcombinaties met snel-
wisselsysteem. De Hako Group heeft productiefacilitei-
ten in Duitsland, Polen, Groot-Brittannié en de VS.
Meer dan 2.000 medewerkers wereldwijd genereren
een jaaromzet van bijna een half miljard euro in meer
dan 60 landen. Hako is sinds 2004 voor 100 % in han-
den van de Duitse Possehl groep. Voor Labor was er in
Frankrijk jammer genoeg geen plaats meer en in het
buitenland speelden ze al helemaal geen rol. Dat zijn
nu eenmaal de wetmatigheden in de snel evoluerende
multinationale wereld waarin we leven.

De restauratie van _it
een LMP T6 trekker

Dat de LMP tractoren buiten Frankrijk erg zeldzaam
zijn is bekend, toch vonden we er een in het Meetjes-
land in het Belgische Oost-Vlaanderen op een steen-
worp van Zeeuws-Vlaanderen. Marc Clarebout, een
fervent verzamelaar, kreeg enkele jaren geleden een




De LMP6 nadert zijn voltooiing na een grondige revisie. Nu moet de
trekker ontvet, geschuurd, afgeplakt worden in afwachting van een
eerste laag grondverf.

LMP T5 tractor van zijn zwager. Een Frans trekkermerk
waar hij nog nooit had van gehoord. Hij had wel een
probleem, de T5 was namelijk vol-
ledig gedemonteerd met alle on-
derdelen los verpakt in kartonnen
dozen. Misschien kan je het vervolg
al raden, de onderdelen van wat
ooit opnieuw een tractor moest
worden, zitten nog altijd in de kar-
tonnen dozen samen met een één-
scharige ploeg. Zijn nieuwsgierig-
heid naar de oorsprong van de LMP
trekkers was daardoor echter wel
gewekt. Zo zag hij op een avond
op het internet een opvallende ad-
vertentie van een LMP tractor, een
T6, het grotere broertje van de T5.
De verkoper had na een sterfgeval
een lot oldtimervoertuigen op de
kop kunnen tikken waaronder dus
ook een LMP T6 tractor. De man
was echter niet geinteresseerd in
deze landbouwtrekker en bood hem te koop aan. De
T6 trekker, uitgerust met een 2-cilinder LMP motor

hepper is tevreden over het resuitaat

ateur' Leon De S
van maanden werk.

heeft een vermogen van 15/17 pk en 4 versnellingen.
De LMP trekkers zijn, met uitzondering van thuisland
Frankrijk, niet erg bekend en bovendien behoorlijk
zeldzaam. De koop was dan ook snel gesloten. De al-
gemene toestand van de T6 was nochtans niet al te
florissant, daar moest dus dringend iets aan gedaan
worden maar ook dat werd een werk van lange adem!
Samen met zijn vriend Leon De Schepper, gepokt en
gemazeld in de landbouwtechniek, werd de trekker
aangepakt en van naaldje tot draadje gerestaureerd.
Begonnen werd met het uitbouwen en demonteren
van de motor, vlakslijpen en uitboren van het motor-
blok, het vervangen van de 2 zuigers, rectificeren van
de klepzittingen en de kleppen. Tevens werden ook de
cilinderkoppakking en alle dichtingen vervangen waar-
na de motor terug in elkaar werd gezet. De T6 trekker
beschikt over een hefinrichting met 2 hydraulische ci-
linders (de kleinere LMP T5 had die niet, tenminste die
van de 1°° serie) waarvan de oliepomp gerectificeerd
werd. Later werd de volledige elektrische bedrading

De LMP T 6 bij zijn eerste publieke optreden.

vervangen, de starter vernieuwd en de magneto op-
nieuw gemagnetiseerd. Ook de remmen werden ver-
nieuwd. Tot slot werd het plaatwerk aangepakt, opge-
schuurd, geplamuurd, in de grondverf gezet en uitein-
delijk in zijn originele kleur gespoten. Na deze gron-
dige restauratie leek het wel alsof de LMP T6 net de
toonzaal had verlaten. Daarna kwam de éénscharige
ploeg aan de beurt, die zat nog altijd met de gede-
monteerde LMP T5 trekker in de kartonnen verpak-
king. Ook de ploeg werd grondig aangepakt en opge-
spoten en tot slot op de LMP T6 gemonteerd. Zo lijkt
het wel alsof het restaureren een fluitje van een cent
was, maar in werkelijkheid heeft de restauratie

Frans Vanbaelen
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Allgaier Werke GmbH uit Uhingen heeft misschien
wel de belangrijkste stand op de 40™ DLG reizende
tentoonstelling. Hierbij zijn twee volledig nieuwe
tractoren te zien. Bijzonder indrukwekkend is de
A40, een tweecilindertrekker met maar liefst 40
pk. Allgaier toont een waar vuurwerk van zijn eigen
technische prestaties: zesversnellingsbak, portaal-
as, twee aftakassen die afzonderlijk en onder
belasting kunnen worden geschakeld. De
motor deelt veel componenten met de be-
kende eencilinder van de R18/R22-types.
Naast de A40 presenteert Allgaier de AP 17,
System Porsche. Deze kleine tractor combi-
neert een aantal zeer geavanceerde eigen-
schappen: luchtgekoelde motor, driepuntsophan-
ging, lichtgewicht constructie. De AP 17 is een ontwerp van Ing.
H. C. F. Porsche KG in Stuttgart, waar ze al twaalf jaar werken

Een Ttaliaanse
zakenman en uitvinder
met de mooie naam Ferruccio
Lamborghini ziet een grote toe-
komst in de bouw van tractoren. Na
een eerste experiment twee jaar gele-
den start hij nu met de serieproductie
van een tractor die hij de L33 noemt.
De basis van de trekker is een zescilin-
der van Morris, waarvan Lamborghini
\ een partij van 1000 stuks kocht.
\ en voor deze tractor gebruikte.

Xaver Fendt maakt bekend dat op 12 augustus de
tienduizendste dieselross van de band rolde, een
F15. Dit model is nu verkrijgbaar met een eigen-
bouw versnellingsbak (aanduiding F15 G). Net

als zijn ZF-tegenhanger heeft de trans-
missie vier versnellingen, maar kan wor-
den gecombineerd met het Fendt-
groepsversnellingssysteem tot een
achtversnellingsbak of, indien ge-
wenst, met overdrive naar een top-
snelheid van 25 km/u.



Metallwerk Creussen bouwt een heel ander
type enkelassige trekker. In plaats van het
gebruikelijke ,gewei’ heeft de Unitrac een echt
stuur dat op één achterwiel inwerkt. De Uni-
trac heeft het concept van de motorploegen
die 30 jaar geleden gebruikelijk waren, maar
blijft zeer compact. Apparaten worden achter
de vooras gekoppeld, maar een achterlaad-
bak en frontaanbouw zijn ook mogelijk.

-
i 5

zicht

De eerste race van de World Championship Formula One wordt
gehouden op Silverstone. (13 mei. 1950) in 7 wedstrijden werd
GiuseppDe (Nino) Farina de eerste wereldkampioen in een Alfa Romeo.

1

Unitlen tle stepns))

i Na de DLG-beurs in juni zijn de orderboeken van mach-

) inefabriek Gebriider Boehringer vol. Het is echter om ca-
? # paciteitsredenen niet meer mogelijk om de Unimog in

)r GoOppingen verder te assembleren, aangezien

het bedrijf toestemming heeft gekregen
om hieuwe werktuigmachines te bou-
wen, zijn kernactiviteit. In de zoektocht
naar een nieuwe producent voor de Uni-
mog, bood Daimler-Benz de optie aan,
omdat de OM 636-motor al uit hun fabriek
in Untertiirkheim komt, en de vrachtwa-
genproductie in Gaggenau schaars was. Na
de overeenkomst in september werdt op 27
oktober de overnameovereenkomst getek-
end. De verhuizing van de Unimog naar Gag-
genau begon in januari van het volgende
jaar.
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Oplossing

Verf? Udo Dohnke wil daarover
niet nadenken. Hij verkiest voor
de tractor in de originele staat,
ook al heeft hij een paar gebre-
ken. Begrijpelijk, want zijn Fah-
rlo belichaamt een Uiterst zeld-
zaam stukje Oost-Duitse heden-
daagse geschiedenis.

e overeenkomsten zijn me-

teen duidelijk: de plaatwerk-

delen, de motor en de maa-
ier zijn ook terug te vinden op de
Brockenhexe. De productie ervan
werd echter in 1952 stopgezet in de
tractorfabriek in Nordhausen, terwijl
de hier gepresenteerde Fahrlo twee
jaar later werd gebouwd. wat is daar
gebeurd? Is het een ongeluk? Of
maakte de Nordhauser het weer hele-
maal af, om de overgebleven onder-
delen onder een andere naam te ge-
bruiken? Misschien voor export? Niets
van dit alles is waar - Fahrlo staat
voor een eigen weinig bekende trac-
tormerk uit de DDR. De naam bestaat
uit de eerste letters van het bedrijf
"Landmaschinen- und Fahrzeugbau
Paul Lorenz" uit Heidersdorf in het

*w m Bhotor-Wr.

\
;
- et 'Ir"mul

Ertsgebergte. Lorenz? Was dat de
naam van de fabrikant van een ander
klein tractormerk, "Die Philos" ook
niet Lorenz? Inderdaad: als je dieper
graaft, kom je er al snel achter dat
achter beide merken, dezelfde ma-
kers zitten. De Fahrlo blijkt een voort-
zetting te zijn van 'Die Philos' maar
met andere middelen - en onder een
andere naam. Voor dat laatste waren
goede redenen. Toen de autofabriek
in Seiffen, die de 'Die Philos' produ-
ceerde, werd onteigend, mocht be-
drijfsoprichter Phillip Lorenz zijn be-
drijf niet meer betreden. Hij ziet geen
vooruitzichten meer in zijn thuisland,
en gaat kort daarna naar West-Duits-
land, waar hij en zijn gezin een in de
oorlog verwoeste Opel-dealer herbou-

= wen en runde. Zijn broer
! en partner Gottfried Lo-

riteiten verplicht om de
nog in productie zijn de

" Die Philos-tractoren af te
werken. Dit gebeurt on-
der auspicién van de IFA
en duurt tot 1948. En
hier komt een gelukkige
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Dit vroege exemplaal
van Fahrlo is nog voorzie
van plaatwerk en gegoten
onderdelen uit eigen product

Lorenz, die niet betrokken was bij de
productie van Die Philos, is meester-
smid en heeft nog steeds een han-
delsvergunning voor zijn ambacht.
Het is het ticket naar de toekomst. Op
basis van vaders beroep slaagt de fa-
milie erin om onder de moeilijkste
omstandigheden op een braak ter-
rein, een nieuw bedrijf met werk-
plaats op te richten in Heidersdorf,
een naburige stad van Seiffen. Zijn
formele naam was Paul Lorenz Land-
maschinen- und Fahrzeugbau, Kraft
autoreparatie en -handel, maar werd
eigenlijk beheerd door mijn vader”,
vertelt Eckhard Lorenz, zoon van Got-
tfried Lorenz. Het nieuwe bedrijf met
de pakkende naam markeert de ge-
boorte van het tractormerk Fahrlo.
Tractoren zijn sowieso het dagelijkse
brood voor een reparatiewerkplaats
voor landbouwmachines. Wie zal on-
derscheid maken tussen reparatie en
nieuwbouw? In ieder geval is Gott-
fried Lorenz nog steeds overtuigd van
de juistheid van zijn eigen construc-
ties. Natuurlijk zijn de autoriteiten
zich ervan bewust dat er meer trac-
toren de werkplaats uit rijden dan er
in rijden. Maar Lorenz heeft een on-
verslaanbaar argument aan zijn kant:



de behoefte aan tractoren is voelbaar
- verdacht genoeg laat men het be-
drijf in eerste instantie zijn gang
gaan. "In 1946 begonnen mijn vader
en zijn medewerkers - tegen de wil
van de autoriteiten - weer tractoren
te bouwen. De eerste kreeg oorlogs-
onderdelen van GMC en Normag. Ik
herinner me dat ongeveer vier of vijf
voertuigen waren uitgerust met GMC-
vierwielbesturing. In de loop van de
tijd werd er een grote diversiteit aan
motoren bij elkaar gekocht, veelal
splinternieuw: Mijn vader kocht de
een- en tweecilinder Deutz diesels
met 11 of 22 pk bij Schénebeck. Maar
hij monteerde ook Junkers tweetakt-
tegenzuigermotoren als eencilinder
met 12,5 pk en als tweecilinder met
25 en 35 pk. Ze kwamen uit Scharf-
enstein en uiteindelijk uit Rabenstein.
Er werden ook enkele Henschel-vier-
s cilindermotoren gesmoord tot 38 pk,
geinstalleerd. De nieuwe versnellings-
bakken waren gebaseerd op
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Hier doét een Deutz F2 M414
r zijn werk:*De fabrikant was de

|"__" motorfabriek in Nordhausen, | ’
L - L= die een tijdlang deze voorkamer- Naast de zekeringkast, contact- en voorgloei-
88 . motor onder licentie produceerde. schakelaar, oliedrukdisplay en controlelampj
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De ZF vier-versnellingsbak was

eveneens een licentieproduct, de
koppeling leverde de firma Renak. En
de maaibalk was standaard, de aandrijving .......

voorzien van een trekoog, de automaat komt van een vrachtwagen



Prometheus-producten zoals die wer-
den gebruikt in de Aktivist-, de Broc-
kenhexe- en Stock-tractoren, andere
kwamen uit de tandwielfabriek van
Friedrichshafen. Plaatwerk onderde-
len zoals motorkap, spatborden en
uitlaten werden zelf gemaakt. In een
gieterij in Olbernhau hebben we ge-
goten onderdelen zoals wielkasten en
wielophangingen laten vervaardigen."
Een juridische maas in de wet: "Ze
factureerden nooit een complete trac-
tor, maar vermeldden altijd de afzon-
derlijke onderdelen. Soms werden
tractoren ook zonder belettering afge-
leverd." Tegen reparaties was nauwe-
lijks iets te zeggen. Uit de correspon-
dentie van Gottfried Lorenz met een
klant blijkt met welke moeilijkheden
en financiéle risico's het bedrijf nog te
maken had. In 1953 schreef hij op
zijn verzoek een boer aan voor een
tractor: "Omdat er bijna geen ge-
bruikte onderdelen meer zijn, wil ik
het komende jaar een klein aantal
nieuwe tractoren bouwen. Dit zijn

GOTTFRIED

LANDMASCHINEN. UND FAHRIEUGBAL

"LORENZ, ... HEIDERSDORF

KRAFTFAHRZEUG-REPARATUR UND HANDEL

Deutz-motoren van 11 en 22 pk. Na-
tuurlijk zijn dit tenslotte volwaardige
landbouwmachines in blokuitvoering,
aftakas enzovoort... De prijs voor een
22 pk trekker zal rond de 13.000
mark liggen." De bestelling was ge-
daan. In juli van het volgende jaar
schrijft Gottfried Lorenz: "De belan-
grijkste onderdelen voor uw motor
zijn al ontvangen ... Ik vraag om uw
voortdurende financiéle steun. Er zijn
4.000 tot 5.000 mark nodig." De ban-
den kwamen uiteindelijk in augustus
aan: "Ik heb twee banden van 9.00-
24 voor u kunnen kopen bij de Ber-
ijnse bandenfabriek. Ik zou u willen
vragen mij een cheque te sturen voor
hetzelfde bedrag." In oktober 1954
was het zover: de klant kreeg zijn
nieuwe 22 pk trekker voor DM
13.106,34, zoals de Oostmark toen
nog officieel heette. Is het uiteindelijk
de tractor van Udo Dohnke? Het zou
denkbaar zijn. Dohnke behoort tot de
tractorvrienden Zwick-au-Auerbach e.
V. en spitste zijn oren toen een kennis
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hem vertelde dat er bij de buren een
oude tractor geparkeerd stond. Kijken
kost niets, dacht hij, dus laten we
gaan. Het was een Fahrlo, zei de boer
die hem bezat. "Nee, dacht ik, dat is
een Brockenhexe. Alleen het naam-
plaatje leerde me anders. De boer
zei: 'Ik heb hem niet meer nodig. Als
hij in goede handen komt, mag je de
tractor voor weinig geld hebben'."Het
in 1954 gebouwde stuk heeft een 22
pk Deutz motor en een ZF vierver-
snellingsbak met achteraftakas. “Deze
was bedoeld voor een lier. De maaier
is er aangebouwd door Fahrlo, al in
het begin. In 1960 kwam de tractor
op een collectieve boerderij terecht,
die liet hem in de jaren 70 in een mo-
orreparatiewerkplaats in Erfurt repa-
reren. Op een gegeven moment
kreeg het een vorstscheur, die toen
dichtgekit werd”, vertelt Udo Dohnke.
In dit geval zijn plaatwerkdelen en de
voorassteun echt afkomstig van de
Brockenhexe - sommige van de trac-
toren waren blijkbaar eigenlijk

De gelijkenis met de Brockenhexe kan niet over
het hoofd worden gezien. Toch zit er veel eigen
vermogen in. Het principe van de Fahrlo was
vergelijkbaar met dat van de kledingtrekker.




uitgerust met serieonderdelen. Na-
tuurlijk was de tractor niet meer rij-
klaar - krukasschade. “De as was in
tween gebroken. Een lager had geen
olie meer gekregen, en was vastgelo-
pen, dus scheurde het uit elkaar. Ik
heb de motor laten repareren in Nit-
schareuth; daar hebben ze ook de
scheur in de kast op de oude manier
gerepareerd met kurk en schroeven.
Ik kwam ook in contact met de heer
Lorenz, die me veel kon vertellen over
de geschiedenis van deze tractoren.
Toen de firma Fahrlo het exemplaar
van Udo Dohnke in Heidersdorf

bouwde, begon Eckhard Lorenz net
aan zijn leertijd als automonteur. In
het bedrijf van mijn vader natuurlijk.
Hij was nu direct betrokken bij de
bouw en levering van de tractoren.
“Ze gingen altijd rechtstreeks naar de
boeren, zonder tussenpersonen. Ook
uit de laaglanden kwamen mensen
naar ons toe, of het nu zaterdag of
zondag was, interesseerde toen nie-
mand. Ik schat dat er in totaal zo'n
tweehonderd zijn gebouwd. Ik ken
een nummer 156 zeker." Maar hoe
ging het verder met het bedrijf? Toen
de eigenaar Paul Lorenz in 1952
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Udo Dohnke dacht aanvankelijk dat de tractor
een Brockenhexe was, totdat het typeplaatje
en de vorige eigenaar hem anders leerde.

stierf, nam zijn zoon Gottfried het be-
drijf formeel over en zette het voort.
De semi-officiéle tractorproductie is
de autoriteiten echter lange tijd een
doorn in het oog geweest - nu maken
ze er een einde aan: ze weigeren toe-
komstige bouwvergunningen. Zo
kwam het dat in 1959 de laatste Fah-
rlo de fabriek verliet. Toegegeven, het
is de laatste tijd steeds moeilijker ge-
worden om de tractoren goedkoop te
bouwen. Er zijn nauwelijks vrij ver-
koopbare onderdelen, wat ook het
resultaat is van de vele collectieve be-
drijven, dit leidde onvermijdelijk tot




De levering van zo'n grote draaibank
was een bijzondere gebeurtenis die —
men graag op foto vastlegde

een daling van de vraag naar kleine
tractoren. Met een vooruitziende blik
richtte Gottfried Lorenz in 1957 een

nieuwe reparatiewerkplaats op, waar-
voor hij een Jawa-servicecontract wist
te krijgen. Nu repareren ze ook mo-
torfietsen en maakt het bedrijf ook
noodstroomaggregaten voor zieken-
huizen. “Met de Junkers-motoren heb
je binnen enkele seconden elektrici-
teit. In 1961 werden we ook een er-
kende Trabant-werkplaats. Een jaar
later slaagde ik voor mijn master mo-
torrijtuigenexamen en kwam ik bij het
bedrijf. We werden bedreigd met een

Overgenomen en
vertaald uit het
Duitse tijdschrift:

\TRAKTOR™ ™

Met de Fahrlo voorzag het team van Gottfried Paul Lorenz
de boeren in de naoorlogse periode van een kleine,'wendbare
tractor. Er werden in totaal ongeveer 200 exemplaren gebouwd

semi-staats participatie omdat we te
groot werden. Een ambachtelijk be-
drijf mocht in de DDR maar tien
werknemers hebben. Dus splitsten we
het bedrijf en opende ik mijn eigen
autoreparatiewerkplaats op hetzelfde
terrein.” In de jaren die volgden ont-
wikkelde het bedrijf van zijn vader
zich tot een productiebedrijf dat als
samenwerkingspartner van staatsbe-
drijven als de motorenfabriek Schéne-
beck, de progress in Neustadt en de
industriéle fabriek Karl-Marx-Stadt
motor- en hydraulische onderdelen
verwerkt en fabriceerde. De bouw
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van tractoren in het Ertsgebergte is
voorgoed geschiedenis. Er zijn in
ieder geval een paar exemplaren be-
waard gebleven. Op de oude tractor-
bijeenkomst in Somsdorf telde Udo
Dohnke in totaal vijf Fahrlo's, inclusief
zijn eigen. Sinds hij zich de tractor
verdiept heft, twijfelt hij er niet aan
waarom de tractoren toen niet verder
werden gebouwd: "Ze waren gewoon
te goed. Ze moesten gaan."

Tekst: Jens Kraus Foto's: Stephan
Lindloff, Eckhard Lorenz




Eicher's G 200 was de eerste
werktuigdrager met een EDK
tweecilinder. De hogere pres-
taties maakten het in 1959
aantrekkelijk voor boeren.
Zelfs vandaag is Josef Bals-
meier enthousiast over zijn

blauwe oogstmachine.

Deze Eicher Kombi is niet al-
leen een blikvanger met de ge-
kantelde laadbak: met de be-
stuurdersstoel naar rechts ver-
schoven, het platte stuur en de
bijzondere tank-zitcombinatie,
die indien nodig plaats biedt
aan twee passagiers, danst de-
ze ongewone G 200 vanuit ver-
schillende perspectieven uit de
maat.

Is je op deze Eicher-werk-
tuigdrager gaat zitten,
verbaas je je in eerste in-

stantie over de wat vreemde ergo-
nomie. Wat niet persé verbeterd
wordt door de (te) korte schakel-
hendel van de ZF transmissie, die
links zit. Desondanks vormen boer
Josef Balsmeier en zijn 61er G200
Kombi een gerenommeerd team:
elke beweging is perfect zodra de
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ervaren piloot in actie is - die ove-
rigens alleen van achteren, d.w.z.
van achteraf, met de stoel opge-
klapt zijn zitplaats kan bereiken. Het
kleine bedieningspaneel op het
rechter spatbord is immers zo han-
dig geplaatst dat de tweecilinder
diesel zonder verdraaiingen gestart
kan worden. De robuuste motor
met directe injectie met de afkor-
ting EDK2a, die in 1958 zijn debuut
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P Eicher - natuurlijk luchtgekoeld: vanaf 1958 kreeg de stationwagenserie de EDK-motoren
met directe injectie van de predator-serie en de G200 was ook het eerste tweecilindermodel

Er is geen ruimte voor de

b der, dus de sli
Eicher-ingenieurs hebben het
bedieningspaneel snel naar het
rechter spatbord verplaatst




De Lanz Alldog gaf het voorbeeld: de stuurstang zit in de rechterzijde van het dubbele buisframe
en geeft de stuurcommando's door naar voren

a
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Voor de restauratie
oor ae |
- & — i
" R
 S— L
Bernhard Baismeier in actie: De vader op de
bestuurdersstoel van de G200, de "Junior" r
Josef leunt naar rechts over de aangebouwde _l,.l"

houten zijwand

Ondanks de twijfelachtige
ergonomie heeft de bestuurder
alles onder controle - en de 30
liter tank met zitplaats voor de
passagier staat links van hem.

De Eicher Kombi was meer dan een decennium Aanzicht op de schakelhendel van de ZF A5/6-
in gebruik bij de Baismeiers - maar er werd niet versnellingsbak, die een lange werkonderbre- ) ) )
echt zacht mee omgegaan. king veroorzaakte vanwege het defect. maakte N de rOOdeerserle met de

Panther, start spontaan en is duide-
lijk goed gevoed. Want tijdens de
fotorondes die Balsmeier rond zijn
huis in de Ostenlandwijk Delbriicke
schiet, maakt de 20 pk Eicher goe-
de vorderingen. Zelfs als de Kombi
bijna "naakt" is en slechts rond de
1.4 ton eigen gewicht moet ver-
plaatsen... "De motor liep altijd
goed en er waren geen problemen
tijdens de restauratie", herinnert de
eigenaar zich, die in 2013 een ge-
specialiseerd bedrijf de opdracht gaf
om de belangrijkste werkzaamhe-
den uit te voeren. "De Eicher startte
zelfs meteen toen ik hem na 20 jaar
uit de schuur haalde! Mijn vader en
ik moesten de G200 Kombi begin
jaren tachtig wegzetten omdat hij

Na meer dan 20 jaar sluimeren was het tijd om de Eicher. opnieuw te activeren.



een versnellingsbakstoring had. En
aangezien het juiste reserveonder-
deel voor de ZF schakelkast niet
met de beste wil van de wereld kon
worden gevonden, konden we er
destijds ook niet verder voor zor-
gen. In plaats daarvan kochten we
een Deutz Unisuper uit de laatste
serie, die nu nog steeds rijdt!” Het
enthousiasme van de 66-jarige voor
zijn zeldzame oogstmachine is elk
moment duidelijk. Blijkbaar heeft hij
het werktuigdrager-gen van zijn va-
der Bernhard geérfd: hij zat al in
het midden van de jaren vijftig op
het universele talent van een Lanz
Alldog - en kwam uiteindelijk via
een kleine omweg met een Eicher
Tiger bij de G 200. Laten we een
reis door de tijd maken: de Alldog

met zijn typische frame met
twee staven kwam al in 1951
op de markt en was toen
ronduit revolutionair met zijn in-
genieuze "vooruitkijkend" concept.
Bernhard Balsmeier, op wiens boer-
derij van 16 hectare in de Oost-
Westfalen vlakten de Alldog zich
voorlopig zeker heeft bewezen. In
ieder geval herinnert zoon Josef
zich dat de senior goed overweg

kon met de veelzijdige Mannheimer:

“Afgezien van de laadbak, die geen
hydrauliek had, was de Lanz zeker
praktisch. Mijn vader rustte hem
zelfs uit met een ploeg die tussen
de assen was gemonteerd." De
dappere Alldog mocht echter niet
blijven hij werd tenslotte verkocht
aan een landbouwmachinehande-
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laar in de naburige stad. "Der Stiic-
ker in Rietberg had altijd twee of
drie nieuwe modellen", zegt Josef
Baismeier. "Toen de Roofdier-serie
uitkwam, werd mijn vader verliefd
op de Tiger. Hij vond de twee blad-
veren aan de voorkant echt gewel-
dig, en qua alle technologie was de-
ze hoe dan ook ver vooruit. Maar hij
kocht de 28 pk sterke Tiger pas in
1962, die een deel van het werk
voor de Lanz Alldog deed."Het is
vrij duidelijk wat er gaat komen:
het roofdier deed zijn werk zo goed,
dat de eigenaar binnenkort op zoek
gaat naar een geschikte Eicher
werktuigdrager. Het is geen toeval
dat de modelreeks die bekend staat
als de "Kombi" hetzelfde basisont-
werp heeft als de eerdere Lanz van
Baismeier: het ontwikkelingsteam
bij Eicher is maar al te duidelijk ge-
baseerd op het Mannheim-model.
Lanz's lang gepatenteerde ontwerp
met twee balken resulteerde in be-
paalde "verschillen" die zelfs cul-
mineerden in een juridisch geschil
over licentiebetalingen. De seriepro-
ductie van Eicher liep daarom ver-
traging op in de fabriek in Dingol-
fing - maar de Opper-Beienaren
konden afwachten hoe de markt

zich ontwikkelde. Een belangrijke
bevinding waar we al op anticipeer-
den: de motorisering was de achil-
leshiel van bijna alle leveranciers.
De concurrentie viel op de knieén,
vooral als het ging om het koppelen
van meerdere werkprocessen, wat
eigenlijk het hoogtepunt van elke
werktuigdrager zou moeten zijn. De
Gebroeders Eicher GmbH daarente-
gen markeerde in 1955 hun territor-
ium met de G19-Kombi met de 19
pk-motor met directe injectie van
het type EDIb was hij zeker de eers-
te werktuigdrager in Opper-Beieren
qua prestaties in de top van zijn



klasse. De prijs van een "kale" G19
kraste echter al over de 10.000
mark - ook in dit opzicht was hij
superieur aan de concurrentie.
Daarom rondde een tweede model
het assortiment onderaan af. Voor
ongeveer 7.000 mark bood de G13,
aanvankelijk "Muli" genoemd,
slechts 13 pk uit een 700 cc kleine
Hatz-diesel, maar had verder dezel-
fde talenten als zijn krachtigere
broer. De meest opvallende veran-
deringen waren de bestuurders-
stoel, die werd verschoven naar
rechts en die er verticaal voor De
stuurkolom werd ook door de rech-
terkant van het frame geleid, verge-
lijkbaar met de Alldog. De opvolger
G160 en daarmee de G200 Kombi,
die slechts zijn iets sterkere tegen-
hanger was, erfde deze eigenschap
praktisch in een directe lijn. Beide
modellen kwamen ook met de ei-
genzinnige tankstoel op het linker

spatbord (wat op zijn minst een iets
elegantere oplossing was dan de
Alldog, die beide naast elkaar had).
Vanaf 1958 maakten ze samen met
de G280 deel uit van Eichers twee-
de en qua aantallen meest succes-
volle serie werktuigdragers, die alle-
maal waren uitgerust met de mo-
derne en tegelijkertijd geavanceer-
de EDK-motoren van de Roofdier-
serie. De Kombi-serie vond nooit
een snelle verkoop. Als gebruikte
machine waren de Eichers, vaak
aangeboden met de gebruikelijke
aanbouwdelen, echter altijd aan-
trekkelijk, niet in het minst voor
Bernhard Balsmeier: “Mijn vader

Eicher kopieerde het
ontwerp van de werk-
tuigdrager van Lanz -
maar had vanaf het
begin meer vermogen.

4-.! (RS

‘ S —

kocht de G200 tweedehands in ja-
nuari 1969. Vooral tijdens de bie-
tenoogst moest de Kombi keihard
werken om de voederbieten in de
kuil te krijgen. De bak is hier na-
tuurlijk ideaal voor, het is groter dan
dat van de Fendt GT's. Hij kan inge-
nieus worden bediend via de front-
hef, geen vergelijking met de hand-
matige kipbak van de Alldog, kan-
telen met de rem was altijd een
lastige zaak!" Dat de G200, die lan-
ge tijd stil heeft gestaan, vandaag
weer fit is, heeft vooral te maken
met een zekere volharding in
het zoeken naar onderdelen

#*
voor de ZF-transmissie. h
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Achterzijde: De achterste hydraulische
cilinders zijn wat afgeleefd. De vooste
daarentegen kantelen de bak krachtig -
het heft meer als een halve ton.




Experts beschouwen dit op de lange
termijn als ondermaats, waarbij
vooral negatieve ervaringen bekend
zijn met de Eicher Panther, waarvan
het aandrijfblok identiek is aan de G
200. In 1962 kreeg hij een verster-
kte transmissie (ZF A6), alle volgen-
de werktuigdragers kregen uitsluit-
end moderne handgeschakelde
transmissies van de ZF-groep... In
ons geval was de zoektocht naar re-
serveonderdelen bij het begin van
de restauratie een crime. Want ten-
zZij het standaardonderdelen zijn, is
de enige hoop die overblijft bij het
zoeken naar de originele ingewan-
den voor de ouderwetse A-5/6-
transmissie, zijn overgebleven voor-
raden op de stoffige planken van
een dealer van landbouwmachines.
Dit was ook hier het geval: Na ein-
deloos "kijken, doen en doen" was
het via een aantal omwegen in
Zuid-Duitsland daadwerkelijk moge-

Zijn kenmerk, onderbroken koelribben. In 1961 was de EDK2a de eerste
Eicher-diesel met gietijzeren cilinders in plaats van aluminium cilinders.

De portaalbouw-
wijze van de ZF-
transmissie zorgt
voor bodemvrijheid.

lijk om de benodigde schacht

bij een John Deere-agent-

schap te vinden. De motor
daarentegen werd snel afge-
keurd met de diagnose "geen
bevindingen". De vrijwel roest-
vrije substantie van de Eicher
paste ook bij de gebruikelijke
werkzaamheden (demontage,
zandstralen, schilderen). De zij- |
maaier, waarmee de Kombi was
uitgerust, liet Josef Baismeier
voorlopig in de schuur. In tegen-
stelling tot de originele vakwerkwie-
len, die dankzij de ingenieuze be-
vestigingen op de 28 inch wielen
eenvoudig te monteren zijn en zoals
deze in het bijpassende vuurrood
zijn gespoten. Op het laatst speelde
de familie ook een rol bij de gene-
zing van de G200: de broer van Jo-
sef Baismeier is metaalbewerker, hij
bracht het plaatstalen frame van de
bak in vorm. De dochter van Bais-

Maar je kunt er ook iets
in opbergen
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Nee, dit is geen kluisje: het kleine vakje
aan de voorkant van het frame fungeert
eigenlijk als gereedschapskist.
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meier zorgde voor de originele be-
lettering. Voor de onmiskenbare
naam Eicher KOMBI op de zijkant.
We zien Josef nu vaak vrolijk aan
de knop van het Eicher G200-stuur
draaien, waarvan de stuurkolom zo
trots in een hoek van 90 graden
staat...

Tekst: Frank Schobelt
Foto's: Stephan Lindloff
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De versnellingen kunnen nog steeds niet makkelijk worden geschakeld, dus er
is nog wat werk aan de winkel. Op de voorgrond de hendel voor de hefinrichting.
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De Robuster met een Deutz-hart uit

Stolberg, een vrij onbekend verhaal

Er waren vier versies van dit type
bouwmachine - een vijfde volgde
niet, ondanks aanvankelijk snelle
verkopen. Desalniettemin heeft
de robuuste uit Stolberg invioed
gehad op de huidige gangbare
transportsystemen. Waarom het
van achteren op een tractor lijkt -
we leggen het uit.

oe brengt u bulkgoederen uit

de put voor verwerking? Zelfs

in de naoorlogse jaren waren
er eigenlijk maar drie systemen: drag-
lines met dumptrucks, spoorlijntje
met kiep-lorry’s, of schoppen en krui-
wagens (als de put erg ontoegankelijk
was). Al deze combinaties hebben na-
delen. Graafmachines en kippers zijn
alleen de moeite waard als er echt
veel gedolven word, de spoorlijn moet
steeds opnieuw aangelegd worden,
terwijl de kruiwagen extreem wend-
baar is, maar er enorm veel van moet
zweten. Het moet anders, dachten de
creatieve geesten van Stolberger
Maschinen- und Apparatebau GmbH,
Stolberg (bij Aken). Het bedrijf is
alleen bekend bij kenners omdat, zo-
als veel zeer gespecialiseerde middel-
grote bedrijven, haar producten alleen
door andere specialisten worden ge-
kocht. Het begin van het bedrijf gaat
terug tot 1952, Ingenieur Heinz Ker-
pen, eigenaar van Kabelwerk Kerpen,
richtte een tweede bedrijf op om de

eerder opgedane kennis in te zetten
voor de machinebouw. In het begin
had Stolberger maar een tiental me-
dewerkers, maar dat bleef niet lang
zo. Het bedrijf beperkte zich niet al-
leen tot installatiebouw, maar nam
ook niet-specialistische ideeén op.
Een daarvan ging in 1955 in produc-
tie, de "kiepwagen met hef- en kipin-
richting". Hiervoor werd een passen-
de merknaam bedacht: "Robuster".
Gewoonlijk wordt dit vaak gecombi-
neerd om een soort Deutz-submerk te
vormen: "Deutz Robuster", wat op
het eerste gezicht voor de hand lijkt
te liggen, omdat met name de vroege
versies eruit zien als vreemd gemodi-
ficeerde tractoren. Robuuster - het
woord heeft een exotische betekenis
onder Deutz-vrienden Sound, want de
machines zijn natuurlijk bekend in de
scene, maar er is weinig concrete in-
formatie. Bijvoorbeeld deze informa-
tie: Deutz leverde alleen de basis
voor de kiepwagen Robuster. Al het
andere is origineel van Stolberger, te
beginnen met de overweging hoe de
opening tussen wagen en graafma-
chine hierboven is beschreven kipper-
combinatie zinvol om te sluiten. We
herinneren ons: in het begin van de
jaren vijftig begon de bouwhausse
van het economische wonder, maar
op veel bouwplaatsen hadden arbei-
ders nog eeltige handen. Een lading
grind werd bijvoorbeeld vaak met een
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De ontwikkelin
R

Een stoere 11/20 tweecilindermotor. Let op de
wielen, die bijna even groot zijn: het voorwiel
groeide mee met het laadvermogen.

Met deze hendel schakelt de chauffeur van vooruit
naar achteruit rijden. De achteruitversnelling is
ideaal voor snel manoeuvreren.

shop op de bak van een vrachtwagen
geladen en op dezelfde manier op de
plaats van bestemming weer naar be-
neden gehaald. Hydraulische kippers
bestonden wel, maar waren toen nog
een duur luxeartikel. Stolberger ont-
wikkelde een systeem dat bedoeld
was om de kruiwagens te vervangen,
althans voor korte afstanden. Nog een
herinnering: de jaren vijftig waren
ook de hoogtijdagen van containersy-
stemen. Tijdens de tweede Wereld-
oorlog waren er allerlei experimenten
geweest met voorlopers van wat we
nu "containers" noemen, maar met
het aanzwellende transportvolume
van de beginjaren waren veel kleine
en grote bedrijven aan het nadenken
hoe ze de bijbehorende containers
konden gebruiken verstandig. Stolber-
ger vond zijn eigen oplossing, wat ons
vandaag de dag niet zo spannend lijkt
omdat we het op elke hoek van de
straat zien, namelijk de kiepbak. Het
idee is simpel: neem een open contai-
ner, een kruising tussen lorry en krui-
wagen, hem van geschikte opnames
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Op de eerste generatie van de Robuster (15 pk) blok-
keerde de standaardconfiguratie met een kap aan de
voorkant het zicht op de kipper en de opbouw.

voorzien, zodat hij met een geschikte
apparaat kan eenvoudig worden ver-
plaatst en biedt het geheel als pakket
aan. Compleet! Een vroege Robuster,
zoals hier afgebeeld uit de collectie
van Deutz-specialist Andre Vennegor,
kan lichte duizeligheid veroorzaken,
vooral bij Deutz-kenners. "Alles klopt
daar..." In feite is de aandrijflijn dui-
delijk van het bedrijf Keulen, maar
Stolberger heeft het in elkaar gezet
en op een nieuwe manier aangepast.
De vroegste voorbeelden toonden
nog de conventionele opstel-

ling van een 15er-Deutz:
machinistenstoel op

Geschikt voor alle weersomstandigheden: de Ro-
buster Il met de optionele volledig stalen cabine.
De vraag naar deze wendbare helpers was enorm

de achteras, de motor in het midden
onder de motorkap, daarvoor de rui-
me vorkconstructie voor de bak. Deze
vroege stoere dieren zien eruit als
een sprinkhaan gemengd met de ge-
netische samenstelling van een
Fl L514 en hebben vreemd genoeg
zijn vooras gemuteerd. Bijzonder op-
vallend zijn de lange armen van de
stuurstangen, die aan beide zijden tot
aan de voorwielen doorlopen. Twee
zeer voor de hand liggende nadelen
(de te prominente stuur-
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De F1 L 514 bevestigd de lange traditie van lucht-
gekoelde dieselmotoren in de tractorconstructie
van Deutz - met een fabrieksinjectiepomp.

inrichting en de motorkap in het ge-
zichtsveld van de bestuurder) zorgden
er al snel voor dat dit concept niet
aansloeg. Nog steeds in de eerste be-
perkte torsieflexibiliteit. Dit is ook no-
dig omdat niet alleen de aandrijfwie-
len stijf zijn, ook de voorwielen zijn
stevig bevestigd aan de korte stem-
pels. De stuurstang volgt nu het fra-
me, is daardoor minder gevoelig en
kan intuitief worden bediend - net als
elke Ackermann-besturing. Het hart
en de essentie van de Robuster is na-
tuurlijk de hydraulische hefinrichting,

p gsf | aan de andere
kant en direct naast het koppelingshuis.

tal” zit het koppeli d

die de slimheid van het idee laat zien.
Op een zeer eenvoudige manier ver-
vult het verschillende functies die een
hele reeks regelkringen in andere sys-
temen vereisen. De opraapinrichting
heeft drie standen nodig: laag voor
het naderen van een trog, omhoog
om te verplaatsen, gekanteld voor het
legen. Stolberger loste dit op met een
hydraulische ram op elk van de vork-
uiteinden en een bedieningshendel.
Om een bak te verplaatsen, blijft de
hefinrichting volledig neergelaten ter-
wijl de chauffeur de Robuster in posi-
tie brengt. Wanneer de trog de aan-
slag van het hefframe raakt, duwt de
chauffeur de controller naar voren en

Slimme oplossing: de tanden zijn een vast onder-
deel van het hefframe en schuiven automatisch uit
zodra het frame omhoog komt.

het frame heft de trog twee hand-
breedten op in de rijpositie. Om de
bak op de plaats van bestemming te
legen, schuift de chauffeur de hy-
drauliek iets verder uit. Het hefframe
brengt de achterkant bijna verticaal
omhoog. Een veiligheidsketting vormt
de aanslag. De vasthoudinrichting
voor de trog, die natuurlijk niet van
het hefframe mag glijden, is bijzon-
der slim bedacht en eenvoudig op te
lossen. Hiervoor heeft het achterste
element van het hefframe aan weers-
zijden een tand, die bij het heffen als
een parallellogram door het frame
schuift. De bak heeft een houder voor
de tanden op de daarvoor bestemde

Waar is de voorkant ? Deutz aan de achterkant -
Robuster aan de voorkant. Deutz was echter
niet betrokken bij de bouw zelf.




plaats; hoe hoger het hefframe stijgt,
hoe meer de tanden naar buiten ko-
men en in de bussen grijpen. Verde-
re bediening van de Robuster is net
zo eenvoudig als het hanteren van
een 15 Deutz, op één uitzondering
na. In plaats van een achteruitver-
snelling heeft deze "kiepwagen" een
achteruitversnelling die de vijf ver-
snellingen van de FIL514 voor beide
rijrichtingen levert (zij het met een
iets kortere overbrengingsverhouding
voor achteruit). Sterker nog, er was
veel vraag, waarbij de hier getoonde
versie met 15 pk al snel werd aange-
vuld door de Robuster II met de F2
L514 en 20 pk. het is ideaal waar
compacte ladingen moeten worden
verplaatst: voor fabrikanten van grote
motoren, maar ook voor gieterijen
waar slakkencontainers moeten wor-
den verplaatst, of voor gas- en koelin-

De onderste dwarsbuis maakt deel uit
van het hefframe en stuurt de tanden
om de grondbak vast te houden.

stallaties met hun drukvaten. De Ro-
buster I heeft een goed laadvermo-
gen van twee ton (uiteraard is het ge-
wicht van de container niet inbegre-
pen), de Robuster II slechts 1800 kilo
vanwege het hogere eigen gewicht -
maar in de loop van de tijd hebben
veel eigenaren de lading over de
grenzen van mogelijkheid. Een mede-
werker van de Stolberger-klantenser-
vice moest vaak uitleggen dat het
niet een fabricagefout was die de ge-
melde schade aan het hefsysteem
had veroorzaakt, maar eerder een on-
juiste manipulatie van de hydraulische
pomp. Meer druk betekent niet altijd
betere prestaties. Daarom ontwikkel-
de het bedrijf grotere varianten. De
Robuster III heeft knikbesturing en
een vaste cabine, met een totaal ge-
wicht van 7,3 ton. De kroon op het
werk kwam echter als de Robuster IV

Dit is de kleinere grondbak-versie die
bedoeld is om met de hand te vullen.

met grote motoren en cabines voor
vrachtwagenchauffeurs - meestal ook
met knikbesturing. Natuurlijk was de
ingenieuze eenvoud van het oor-
spronkelijke idee verdwenen, wat bij-
droeg aan het einde van de Robuster-
serie halverwege de jaren zeventig.
De geest van optimisme van het be-
gin van de jaren vijftig was voorbij,
aan de eenlingen van de I-fabrikan-
ten van containersystemen kwam een
einde omdat standaardisatie steeds
meer gebieden van transport be-
streek. Logisch, maar aan de andere
kant maakte het een einde aan slim-
me oplossingen als de Robuster. Het
is echt jammer, want alleen al het
hef- en vasthoudsysteem voor de
container zou hebben gehad wat no-
dig is om een standaard met een DIN
te worden. Overigens bracht Stolber-
ger Maschinen- und Apparatebau

Een typisch nagespeeld voorbeeld: in de
jaren 50 maakte het gebruik van de
Robuster het werk veel gemakkelijker




GmbH in 1962 een al even slimme
wiellader uit: de Robuster RL 2 - maar
het was niet anders dan de portaal-
armsystemen. Halverwege de jaren
zeventig trok het bedrijf zich terug uit
de autoproductie en concentreerde
zich op de fabrieks- en machinebouw.
Wat overbleef was het mysterie van
Robuster, dat geen Deutz is - al lijkt
het van achteren wel zo - maar ook
geen primitieve zelfgebouwde mach-
ine, maar een goed doordachte con-
structie.

Tekst: Till Schauen
Foto’s: Stephan R. Arnold

Overgenomen en il i e
vertaald uit het rﬂnﬂmﬂ'
Duitse tijdschrift: el

Het hefframe wordt bijna verticaal
omhoog gebracht. Een ketting dient
als extra beveiliging.




Slopen, schroeven, metselen - Gerd Marten en zijn zonen met hun Koérting
voltooide het volledige programma en bouwde zelfs zijn eigen huis voor hem.

“Ik heb 25 stationaire motoren
van 1899 tot 2012. In 2015 heb-
ben mijn zonen en ik een motor-
huis gebouwd voor een Kérting
van 35 pk. We heten u daarom
van harte welkom", schrijft lezer
Gerd Marten. Wij gingen er een
kijkje nemen.

n het motorhuis van Gerd Marten

hangt een kaart van Duitsland
' waarop hij alle locaties van Kor-
ting-motoren heeft gemarkeerd die
hij kent. Zijn Stamo is er maar één
van, maar eentje die je niet snel zult
vergeten. Want wat de man van Sak-

sen-Anhalt en zijn jongens elke dag in
hun eentje op hun boerderij hebben
gemaakt, vind je niet: een bakstenen
vakwerkhuis met gietijzeren kozijnen,
tip-top ingericht, met riemtransmissie,
boormachine, benzinepompen, histo-
rische reclame - en in het midden op
een stenen sokkel een Koérting-motor
zoals in een prentenboek. Geen mu-
seum zou het beter kunnen doen.
Hoe kom je erbij om zoiets in je tuin
te zetten, zomaar, zomaar voor je ei-
gen plezier? Gerd Marten: “Nou, dat
heeft iets te maken met de liefde
voor techniek. Ik ben opgeleid als
automonteur en werk nog steeds in
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dit beroep. Ik heb elke dag met mo-
toren te maken. Wat de stationaire
motoren betreft, er was een soort
sleutel ervaring: in DDR-tijden had-
den we een Deutz MAH 514 diesel,
die mijn vader op een gegeven mo-
ment weggaf. Na deze turn kwam er
een man bij ons, en zei dat hij nog
een oude motor in de garage had
staan. We er naar toe, en zie, het
was onze oude Deutz. We kochten
hem terug, dus het verzamelen be-
gon."Als je eenmaal begonnen bent
met een Stamo, wil je er snel nog een
en dan de volgende en... Zo is het
nou eenmaal. Met meer dan twee




Met het regelventiel kun je een persluchtfles vullen
met de restsnelheid wanneer de veldspuit is uitge-
schakeld - voor het volgende opstartproces

dozijn motoren is er nog één ding;
een grote motor vinden van het ka-
liber van deze Koérting, maar dan iets
heel anders. Daar moet goed over
nagedacht worden. Natuurlijk zijn
verbrandingsmotoren van dit formaat
uiterst zeldzaam en iets bijzonders
dat niet iedereen heeft. Aan de an-
4 : } . dere kant is het verplaatsen, restau-
] - reren en opnieuw in gebruik nemen
i van een kolos van enkele tonnen al-

je hoofd over kunt breken, moet je
natuurlijk eerst zo'n motor vinden.
: : Met Gerd Martens Korting was het

toeval. “In 2001 hebben we een nieu-
we verwarmingsinstallatie laten plaat-
sen. Toen de monteurs aan het ont-
bijt zaten, liet ik ze mijn fotoalbum

\*\ ’ _ . L gl lesbehalve kinderspel. Voordat je er

L

Glijlagers houden de krukas draaiend, de cilinder wordt gesmeerd via de koperen leiding. De lagerblokken
zijn op een tiende afgesteld - het krukmechanisme draait daarom licht.
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met mijn oude motoren zien. Toen zei
een van hen: “We hebben een oude
molen, volgens mij staat er nog zoiets
in de kelder”. Stefan, onze jongste
zoon, liet de zaak niet rusten. Uitein-
delijk haalde hij me over om te gaan
kijken. De vrouw daar nam ons mee
naar de kelder - en daar stond hij, de
Koérting, vastgeschroefd aan een be-
tonnen sokkel, stoffig maar in goede
staat. En hij was compleet, met het
vliegwiel, riemschijf, wateraansluiting
en alles wat daarbij hoort." Het bleek
dat het "ding" vanaf dag één in die
molen zat om het maalwerk aan te
drijven als er een tekort was van wa-
ter. Toen de motor in 1926 de fabriek
in Kortingsdorf bij Hannover verliet,
kon Korting al terugkijken op tiental-
len jaren ervaring in het bouwen van
grote motoren. Het bedrijf kwam
voort uit de productie van stoomma-
chines, en had in eerste instantie er-
varing opgedaan met de productie

linker nok bedient de inlaatklep
en(de rechter nok bedient de uit=
laatklep. Er is een kleine extra.nok
aan de zijkant van het loopvlak -
dege kan worden gebruikt om met
de|hendel over te schakelen naar
hajve compressie.

van stationaire motoren. Een in 1893
gepresenteerde tandem-gasmotor
vertoonde nog steeds essentiéle ken-
merken van de stoommachine. Al snel
werd echter erkend dat de twee con-
cepten niet echt te combineren zijn.
Vanaf dat moment lag de focus op de
bouw van grote gas-viertakt-, dubbel-
werkende tweetakt- en petroleumag-
gregaten. Sommige schreven geschie-
denis, zoals de achtcilinder-onderzee-
€raandrijvingen voor de keizerlijke
marine of de luchtschipmotoren. In
het begin van de jaren 1920 werden
nieuwe normen gesteld met de ont-
wikkeling van grote dieselmotoren
met drukvulling en voorkamerinjectie
"Korting design". De hier gepresen-
teerde horizontale compressie-ont-
stekingsmotor valt ook in dit tijdperk.
Nadat Gerd Marten met de vorige
eigenaar overeenstemming had be-
reikt over de koop, was de meest
prangende vraag: hoe moet je de

zaak redden zonder de halve molen
te slopen? De oplossing kan alleen
zijn: demonteren. Allereerst moest er
geschikt gereedschap worden aange-
schaft: sleutels en een zelfgemaakte
trekker, en heel belangrijk: een ro-
buust katrolblok dat aan de plafond-
steun werd bevestigd om de grote
brokken op te tillen. Ze legden de
klepbediening met al hun hefboom-
werking op video vast, zodat deze
later in de juiste volgorde weer in
elkaar konden worden gezet. Stap
voor stap zochten Gerd Marten en
zijn jongens hun weg naar voren. Ze
verwonderden zich over de machtige
zuiger met zijn zeven ringen, hadden
drie weken nodig om de koppeling los
te maken met kettingen, branders,
vijzels en veel geluk, en worstelden
met de vliegwielwig. Het was bijna
een sleur. Het kostte de motorenlief-
hebbers een kwart jaar om de histo-
rische warmtemotor stuk voor stuk,




schroef voor schroef, uit de
kelder te krijgen. Toen deze
werden opgeladen en per
vrachtwagen werden weg-
gevoerd, stonden al zijn vrien-
den en collega's aan de kant,
klaar om te helpen! “In onze
tuin hebben we toen het vlieg-
wiel met de hand langs de
muur gerold, je kunt je voor-
stellen wat er gebeurt als het
omvalt en kantelt..." De berg-
ingsoperatie werd afgerond op
4 november 2001, om 9.00 uur
stipt - Gerd Marten heeft de da-
tum genoteerd in zijn fotoalbum. En 4
dan? Bijna veertien jaar werden de
onderdelen in goed geconserveerde
staat bewaard. In 2015 was het dan
eindelijk zover: Het is nu of nooit! Ge-
daan in een ongeévenaarde inspan-
ning De mannen van Marten legden
een fundering van ongeveer ander-
halve meter diep, bouwden er een

Bakstenen en kozijnen uit het
speciaal gebouwde :motorhuis
-zijn minstens zo oud als de

Overgenomen en
vertaald uit het
“ Duitse tijdschrift:
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In de ri hijf is een koppeling geintegreerd, waarvan de
frictievoering bestaat uit kleine blokjes hout.

-

machinehuis overheen met
oude stenen die eerder uit
het naburige dorp waren
geborgen, plaatsten gietij-
zeren kozijnen, sneden tien-
tallen geschikte ruiten op
maat en herstelden vrijwel
gelijktijdig de motor. Dit alles
binnen één zomer. Krankzin-
nigheid! Vanwege de goede
beginconditie hebben ze
zich beperkt tot het schoon-
maken van alle onderdelen,
het vervangen van de leidin-
gen en afdichtingen en het op-
nieuw maken van een aantal tapein-
den. De mannen deden het zonder
een nieuwe verflaag omdat de basis-
kleur nog in goede staat was. “Het
moeilijkste was het precies uitlijnen
van de krukas. Je moet rekening hou-
den met het eigen gewicht van de
grote krukassen, die alleen al een mi-
nimale doorbuiging veroorzaken. De

motor zelf

Een kleine naald in de injectieklep laat alleen
brandstof vrij door de druk van de injectiepomp.
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drie steunen zijn nu op een tiende af-
gesteld met dunne metalen platen op
de voetstukken. Niets wiebelt daar.
Daarom draait het vliegwiel zo ge-
makkelijk." Nu heeft de Korting met
het nummer 18856 zijn eigen huis en
produceert hij samen met de genera-
tor, (die ook werd geborgen) elektri-
citeit. Hij loopt rustig en gelijkmatig

Het uitwasbare luchtfilter met metalen lamellen met bijna een onbeperkte duur-
zaamheid zit direct naast de nokkenas gestuurde inlaatklep.

en maakt af en toe een snorkelgeluid.
Het klinkt bijna als een tevreden ge-
grom.

Tekst: Jens Kraus
Foto's: Jens Kraus, Gerd Marten

De Fischer smeerautomaat, hier type nr. 4, was des-
tijds standaarduitrusting van veel stationaire motoren
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Tuintractoren
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L Deze transmissie van het type 2300 werd veelal L
o.a. John Deere en Allis-Chalmers

émdaandruvlnen wereldwud groot. Vooral de
automobielindustrie begon weer op te bloeien,
alsook de vraag in de landbouw en tuinderijen nam
toe. Machinefabrieken moesten dus extra gaan produ-
ceren om met name de land en tuinbouw weer op
gang te helpen, en dus ook in Europa. Denk hierbij
aan de Marshallhulp waarbij we gigantisch veel tuin-
bouwmachines en landbouwmachines kregen vanuit
de VS en Canada. Nieuwe bedrijven schoten als pad-

die ook versnellingsbakken bouwden voor tuinmach-
ines, maar weinig. Een van die was de wel bekende
Uni-Drive versnellingsbak voor de Wheel Horse ma-
chines.

In 1956 was het bedrijf al wel zo groot, dat het uit
moest breiden naar een andere plaats. Van Toledo
Ohio betrokken ze een fabriek in Dunkirk Ohio. In
1963 toen het echt als een speer ging, kreeg de firma
Tecumseh motors daar lucht van, en een overname
kon niet uit blijven. Er werd veel geld geboden uiter-
aard, en Tecumseh motors werd de nieuwe eigenaar.
De tuintractorbuisness was toen nog niet zo lang los

g
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Een ouder type Peerless transmissie die gebruikt b

werd bij bijvoorbeeld Wheel-Horse.

ar

) st

destoelen uit de grond, en daar was dan ook Peerless e

er een van. Deze fabriek ging versnellingsbakken en n,
eindaandrijvingen produceren vanuit Toledo, Ohio voor d
de Land en tuinbouwmachines. Vooral de tuinbouw- u
machines waren voor hun heel interessant omdat in s
deze tak nog niet veel bedrijven werkzaam waren. er
Voor de Landbouw waren dit er al veel meer. Pas van- | i a

L |

af de jaren 60 werd er veel ingezet op de bouw van 5 ol . a.
versnellingsbakken voor tumtractoren Je kon eigenlijk RRERAE 6 it Kloinere mochines zuals de !

oudere Stiga Villa met frontmaaidek.




Ook een product van Peerless
zijn de haakse overbrengingen
voor op een maaidek van een

Grasshopper zero turn

P

or Tecumseh een hele goede toekomst in het verschiet
na de aankoop van de Peer-less fabriek. Ze werkte ook
goed aan hun toekomst want ze betrokken veel
nieuwe vertegenwoordigers en maakten veel reclames
bij fabrieken waar tuinmachi-nes werden gebouwd.
Veel van die fabrieken zagen daar wel wat in, want
Peerless kon tegen hele schap-pelijke prijzen
versnellingsbakken leveren. Al vlug wer-den er
contracten en deals afgesloten en werden er
gigantisch veel versnellingsbakken in allerlei uitvoerin-
gen geleverd aan de opkomende en bestaande fabrie-
ken.

Het voordeel van Tecumseh was dat ze al een gigan-
tisch netwerk hadden over de hele wereld waar ze
motoren verkochten. Nu konden ze ook versnellings--
bakken aanbieden en leveren aan deze fabrieken van
tuinmachines. Een fabriek die heel veel van deze

Een oudere 5 versnellingsbak van een John Deere 111, ook
werden deze gebruikt voor o.a. Westwood zitmaaiers.

transaxles heeft gebruikt van Peerless is bijvoorbeeld
MTD en Countax. MTD heeft ook Tecumseh motoren
gebruikt en ook veel Peerless bakken. Zo ging dat dus
over de hele wereld en je kunt dus wel stellen dat er
altijd wel in een machine iets van hun fabriek te vin-
den viel. Want ook hydrauliekpompen waren een on-
derdeel van hun fabricage.
Terug naar de versnellingsbakken. De versnellingsbak-
ken waren nlet zoals b|] een auto Dg Iagers wa@n
z o > te ele s

tal sliding mesh (in elkaar glijdende tandwielen) En de
bak was veelal vet gesmeerd, maar soms voor duur-
dere machines met olie. In dit geval waren de bakken
dan ook meestal van zwaarder en steviger gietijzer. De
vet gesmeerde bakken meestal van gegoten alumini-
um. Niet alleen versnellingsbakken werden bij Peerless
gemaakt, maar ook haakse overbrengingen tbv maai-
dekken en andere toepassingen op tuintrekkers en
grasmachines. Je kunt dus gerust zo zeggen dat
Peerless zich grotendeels had toegespitst op de
tuinmachine branche. Je kwam die toepassingen van
hun dan ook altijd en elke dag wel een keer tegen als
je monteur was van tuinmachines. Een leading brand
dus.

EenPe Tl ssve -

lingsbak
gpieel Vr]ismlq

onstructie maar toch
en! Let ook op het
gesmeerd!

wat onderd

Tegenwoordig bouwen ze bij Peerless, vele toepassin-
gen van versnellingsbakken etc voor diverse branches,
maar tuinmachines blijft de hoofdmoot. Versnellings-
bakken zijn inmiddels weer sterk verbeterd maar lijken
enigszins nog steeds op de bakken van de jaren 80 en
90. Je kunt de vergelijking wel maken. Er wordt nu
wel meer gebruik gemaakt van naaldlagers ipv glijla-
gers etc. Ook in tegenstelling tot vroeger wordt er
steeds meer gebruik gemaakt van dikke speciale olie.
Dit zou toch een
beter smerend ef-
fect hebben. Ook
hydrostaten heb-
ben ze gemaakt,
maar dit was niet
altijd een succes.
Een hydrostaat-
bak van hun in
de jaren 80 en
90 flopte qua
kwaliteit nogal.
De 205 serie
had nogal eens
de reputatie
kapot te gaan.
Je kopt nu dan
ook bijna geen
machine met

PEERLESS grap

LS

2200 Serjes
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eens, of ontstonden er andere problemen. Normaal
gezien blijft een Peerless bak gewoon goed eigenlijk.
Uiteraard zijn er nog veel meer merken van versnel-
lingsbakken en hydrostaten, maar op schakelgebied
was en is Peerless gewoon een van de aller grootste.
De volgende keer gaan we verder met Gravely, een
voor vele een wel bekend merk van vingerbalkmaaiers
en tuintrekkers etc.

Dat je ook oliegesmeerde Pe

Twan Jonker
bakken hebt, laat deze foto d

nog rijdt. Helaas zijn onderdelen niet of nauwelijks
leverbaar. Het grote probleem bij deze bakken is dat
de zuigers van de hydromotor en de Hydro pomp in
de versnellingsbak nogal eens snel kapot gaan door
slijtage. Wel zijn er nog enkele andere hydrostaten
van dit merk die wel goed zijn uiteraard. De slechte

i
-
Een, zoals ze het noemen, exploded view
tekening van een Peerless bak. Hier zie je
nogmaals hoeveel onderdelen erin zitten.

hydrostaatbakken kom je nog wel eens tegen op een
Bolens, of een Castelgarden oid. Toch was het over
het algemeen een bedrijf dat enkel wel goede kwali-
teitsspullen leverde. De schakelbakken blijven vrijwel
altijd werken tenzij je met een zitmaaier die niet ge-
schikt was voor zware vrachten, je toch zwaar ging
trekken. Dan scheurde de bakken op de duur nog wel

Een beruchte hydrostaat van Peerless.
Je merkt dan dat de bak of veel herrie maakt, of zelfs niet of
nauwelijks nog trekt. Bolens LTX series gebruikte deze nogal
eens, al: k de jere C: Igarden zitmaaiers.
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Door Henk van den Lang nberg 3
T &

/

n 1952 ontwierp Christ Vandekeijbus een boeren-
zoon uit Essen (Belgi€) de eerste automatische
weidepomp. Deze pomp stelde de koeien in staat

D

om zelf hun drinkwater op te pompen. Dit was een re-
volutionaire uitvinding omdat men nu niet meer elke

dag met kar en paard naar de wei hoefde om de
drinkbakken te vullen. Vandekeijbus vroeg octrooi aan
voor de pomp en noemde deze IPSA wat in het Latijn
“zelf” betekend, in de context van koe die zelf haar
drinken oppompt, 'vacca ipsa bibit'. Ook startte Chris
met zijn bedrijf dat hij vanzelfsprekend 'IPSA' noemde.
Wat later bleek dat de merknaam IPSA al bestond,
dus maakte Chris er IPSAM van met de "M” van mach-
ines. De eerste jaren verliepen chaotisch en Chris be-
sloot om ook wasmachines te gaan verkopen. Maar
zijn hart lag toch bij het maken van landbouwmachin-
es, hij verbeterde de weidepomp waarvan de afzet ex-
plosief verliep zodat hij de vraag nauwelijks kon bij-

houden. In 30 jaar werden er wereldwijd tienduizen-
den verkocht. Maar de weidepomp werd uiteindelijk
eindeloos gekopieerd en daardoor verloor IPSAM zijn
monopoliepositie. Door het succes van de weidepomp
kon Chris zich richten op de productie van andere

landbouwmachines zoals regeninstallaties, haspels,
hooischudders, stalmestverspreiders, mengmestver-
spreiders, stalinrichtingen en hydrofoorinstalaties enz.
te veel om op te noemen. Chris werd door zijn perso-
neel Mr. IPSA genoemd (Ik Probeer Steeds Alles), als
hij weer een nieuwe machine ontwikkeld had. In de
jaren '60 kwam IPSAM met een primeur in Belgi€; na-
melijk de mengmestverspreider deze bestond uit een
chassis met as en wielen daarop een tank die volgezo-
gen werd met drijfmest d.m.v. een vacuiimpomp, de-
ze pomp kon worden omgeschakeld tot drukpomp zo-
dat de mest verspreid kon worden over het land. In
1973 was het bedrijf te groot geworden om in het
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dorpscentrum uit te bereiden, en werd een nieuwe fa-
briek op het industrieterrein van Essen gebouwd. In-
middels werkten er meer dan 100 mensen aan uitge-
breid gamma van producten. Tevens werd er een
nieuwe productielijn opgezet voor containers in div.
afmetingen. Dit was een schot in de roos, omdat het
containervervoer wereldwijd explosief groeide, er wer-
den meer dan 1000 containers per jaar verkocht. In
de jaren '80 nam zoon Jef Vandekeijbus het roer van
zijn vader Chris over. Onder zijn vleugels kreeg het
bedrijf nog meer aandacht voor vernieuwing en inno-
vatie van producten, er waren 3 afdelingen; Land-
bouw, containers, en rioolreinigingswagens. Met de
landbouwafdeling, toen nog de grootste afnemer van

IPSAM producten ging het alsmaar moeilijker, het aan-
tal boeren verminderde snel, en de verkoopaantallen
van mengmesttanks liepen terug, ook was er nog
geen vervangingsmarkt van de mengmesttanks, en
omdat deze gegalvaniseerd waren gingen ze jaren
mee. Ook de vergrijzing in het personeelsbestand
speelde parte. Om de toekomst van IPSAM veilig te
stellen besloot Jef Vandekeijbus in 1989 het bedrijf te
verkopen aan Elster-Instromet een bedrijf dat wereld-
wijd gespecialiseerd was in gasmeters. De bedoeling
was dat Elster-Instromet de markt voor IPSAM pro-
ducten via haar internationaal netwerk in het buiten-
land verder zou uitbreiden. Achteraf bleek het een fi-
asco, omdat het om twee totaal verschillende produc-
ten ging. In 1990 vlak na de overname kwam ook de

val van de Berlijnse muur wat tot gevolg had dat er
veel goedkope producten uit Oost-Europese landen
naar het westen kwamen. Daar viel niet tegen te con-
curreren en werd noodgedwongen de containerafde-
ling gesloten. De landbouwdivisie kreeg het steeds
moeilijker, en werd nog verder ingekrompen. Men ging
zich voornamelijk richten op het produceren van riool-
zuigwagens. Tien jaar na de overname besloot Instro-
met om IPSAM een facelift te geven. De gehele fa-
briek werd vernieuwd, maar de vervanging van het
management, en het ontwikkelen van nieuwe produc-
ten bleven uit. Omdat Elster-Instromet verkocht werd
aan het Duitse Ruhrgas in 2001, en daarna in 2003
wordt overgenomen door E.O.N, het Duitse energiebe-
drijf. E.O.N verkoopt Elster-Instromet aan een Brits

risico kapitaalfonds CVC Capital een van de grootste
ter wereld. In 2006 ziet CVC Capital geen heil in een
onrendabele en kleine nevenactiviteit zoals IPSAM en
gaat het in de verkoop. Diverse kopers diende zich
aan, maar blijken alleen geinteresseerd te zijn in de
naam en de commerciéle relaties, en niet in de produ-
ctie zelf. In het zelfde jaar diende een lokale onderne-
mer Dominique Delcroix zich aan, die toe was aan een
nieuwe uitdaging. Dankzij het sterke imago van
IPSAM, en met een groot aantal trouwe klanten die
samen met de 35 overgebleven werknemers, die de
technische kennis hadden. slaagde hij erin om IPSAM
een nieuw leven in te blazen. Als een gevolg van de
wetgeving; dat mest voortaan in de bodem moet wor-
den geinjecteerd in plaats van bovengronds verspreid,
was er weer toekomst voor Mengmesttanks en mest-
injecteurs als vanouds. En 11 jaar later, na de overna-



me in 2006, is IPSAM uitgegroeid naar een stabiele
onderneming en marktleider in het bouwen van riool-
zuigwagens, die ook een belangrijke afzetmarkt heb-
ben in het Midden Oosten. In 2017 werd IPSAM on-
verwachts verkocht aan een jonge ondernemer ge-
naamd Samuel Hanssens, die zijn sporen als ingenieur
heeft verdiend in China en Indonesié. Hij hoopt met
zijn ervaring en dynamiek IPSAM te waarborgen voor
de toekomst. Maar in februari 2022 gaat IPSAM als-
nog failliet, of er een doorstart komt is niet bekend. In
de jaren '60 werden de IPSAM mesttanks in Nederland
geimporteerd door Wim van Schayik te Langeboom.

Henk van den Langenberg

Oude advertentie uit het weekblad Boerderij 1965

HET TOE-TE-BETALEN BEDRAG

Daor komt het op con bij de aonkcop van een trekker

Alleriel koopmans-goochelkunsties, ach wat hebt U daaraan 7 °t is natuurdifk wel leuk om fa-
milie en kennissen versteld te doen staan van de prijs, die U voor Uw oude trekker kreeg.
Beter is het hun te kunnen peggen wat U slechts moest toe betalen.

BELARUS en URSUS trekkers doen U duizrenden besparsn. Geen
mens, die ons belet de prizen met enige duizenden te verhogen. Dan
rouden wij U dus ook weer dulzenden mesr voor Uw oude trekker
kunnen geven. Maar dan laten wij U toch in een mandje mellen ! 7

: 1 MiTY

¥'l| spreden hescar mat sen kessder van een Boernnleankesk srgens in
Hedurland. Ean wili an badschizaam mani ., Ta dtaren seh doed ap wal
=0 voor bun cedde kefgen’, me sprak &R | maar hat foe-te-batales badrag,
daar bomt het op sas an dasr wip & ds menssn 1o disil g™

URSUS C-118 URSUS C-1%0 BELARUS 400 BELARALIS £4D Suprer BELARLIS 550 Supar
36 pk § 7.750, SO/56 gk | 9999, &0 pk | 9980, &5 gk | 12,150, ﬂ-nrtlfﬁlmhﬂvlnq
85 pk | 16,180

COMPLETER DAN COMPLEET BN UITSERLIST MET DATGEME 'WAT U ELDERS VAAK ALS EXTRA MOET BETALEM,

N v BRusmc INDUSTRIEWES & - IJSSELSTEIM (U.) - TELEFOON [03478] 1824

Wif =de v paetienadgnd ook ap Liampde, Woar de sfond i 7 Dowr woor de mewsin mansen 1ija,
61



ne p“llﬂlhoek augustus

RWNEDPIDCADZANDBADEKEKETR oskin het diagrg
OEIEINATESZNEKIDDIEKUTIDD L[ dendewoordenistzn
OTTNLLAVGITADPDTFOSDN LS e
SETADLOLIATRNNDLKTRAE [} teclendgonasn
CRHUWSADELAEADEORKWEL P [} dagom sommige cters
HSCSRGCVNTIIJLLNKREAPEA e
ECIKIGOHGALOTIPDALG CATK./[ vonutdlsin
VHZ LTI UP.GOEOR VEESPSP™] diagram, vormen de
EEETKURDHROBNNEUUTS O S| e e
NLGOOKINNOMRETIHCSTEZE| Somdemnde
ILERETAWKNTIRDNNASDTEW als je het hele jaar de
NIEUWVLIETBADLNTVTNE.L G i
GNZAKSTRANDWALROGOEEAR,  podtusendege
EGNETALPDNAZWOPEZNNR RZ de jaarvergadering. |
NTODNALLOHDROONSURTFEEN e T,
DHEEZNAADNOMGENTUDKI K| Reginavan der Meer

Stekstraat 21
5388 KS Nistelrode
06 12065610

agenda@klw-vereniging.nl
D EenYVeErgen -'.-;'-U-l'_!‘iﬂ'i:E_I- m-l-llﬂl]:.{:m: J-_p_[d:l‘:_:q P

-~ EE SN EEENENE NEEEE

= = e 2 =

Ne S o
CADZAND-BAD KUSTSTROOM SURFEN
DIJKEN KUSTWACHT TERSCHELLING
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DROOGVALLEN NIEUWVLIET-BAD WADDENEILANDEN
DRUKTE NOORD-HOLLAND WANTI]

EGMOND AAN ZEE PAVILIOEN WESTKAPELLE

. FLORA RUIS WINDSCHERM
GRUTTO SCHEVENINGEN ZANDKASTEEL
HAVEN SCHIERMONNIKOOG ZANDPLATEN
HOEK VAN HOLLAND SLAPERDIIK ZANDSUPPLETIE
HOOGWATER STERN ZEEGEZICHT
KIJKDUIN b lenEsport STRANDIJUTTER ZONNEBRANDOLIE-:
KOKKELS = STRANDWAL ZOUTELANDE
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Pendelstartmotoren, nieuwe ankers en
bendiks tandwielen voor Lanz, bougie's
voor semidiesel en WD9, startankers voor
Farmall, BMD en B450, trilbobines voor
Lanz, geemailleerde uitlaten gat 60 mm,
ook kunnen startmotoren voor reparatie
worden aangeboden. Dynamo’s 6 en 12
volt, startmotoren voor Lanz, Deutz,
Ford, Blauwe Reiger, Fendt , Mc.Cor-
mick en Farmall BMD en B450, motor-
oliepomp voor Super BMD, dorspoelie
voor Mc.Cormick, MF 35 en 65 M.
Roesten-burg Acht gem. Eindhoven 040-
2621561 of 0622346476.
marinus.roestenburg@gmail.com

Originelen of kopie-instructies-, werk-
plaatshandboeken en onderdelenboeken
voor uw oldtimer traktor (vanaf Allgaier
t/m Zetor) Mw. M. van Schie, bel na 18.00
uur: 020-6164375 of mail: land-
bouw@hetnet.nl of app.: 06-45153261

Mc.Cormick, IHC en Farmall handlei-
dingen, werkplaats- en onderdelenboek-
en, tevens diverse andere boeken, zie hier-
voor onze website: www.mccormickboe-
ken.nl M. van Kleef-Blom Den Andel

0650672450. jk1500@online.nl

Onderdelen voor Mc.Cormick en Far-
mall ook nieuwe onderdelen,. Edwin van
den Elsen Gemert 06 51197759.

Gereedschap, verlichting of andere trac-
toronderdelen nodig? www.geredo.nl
Geredo Lelystad 06 19676177.
info@geredo.nl

Feestje? en u bent nog op zoek naar een
leuke DJ? Boek dan ,,Drive-In Disco
Fiesta" met D] Peerke! Al meer dan 15
jaar ervaring! Peter Wijlaars. 06
23979486 www.discofiesta.nl

Duss Daux handboormachine op stan-
daard met boren. Diverse cirkelzagen 150-
400mm met harde tanden en zachte prij-
zen. Automaat neuswielen. Neuswielen
met klem. Skelter of kruiwagenbandjes 4
ply en wielen. Honers 2 maten tot 177
mm. Tandemasser met zwaar neuswiel,
geen kenteken. Topstang Belarus 800
(zeer nette staat). BM 350 knalpijp. Wim
en Riek Schelle Liempde, tel. 0411-
631317 of 06-23304213.

Schelleplein@home.nl

We willen heel veel gaan minderen met de
verkoop op beurzen en markten. We zijn
op zoek naar een opvolger of iemand die
interesse heeft om de handel over te ne-
men. Wim Schelle. Voor interesse graag
bellen naar 06-23304213 of 0411-631317.

Dorsmachine van het merk G.A. Lem-
mens St. Agatha (opknapper). Diverse
gebr. onderdelen van Ford — Dexta —
Belarus — Guldner G40 — Deutz stomp-
kop. Motordelen van Nuffield — Leyland.

F -
2 aftakas JD2130. Vooras en fusé voor
Fendt F12 — MAN. Stuurorbitrol van
Fendt 612. Diverse merken brandstoftan-
ken. Molcon dubbelluchtwielen gebruikt
en nieuw. Holder B12 met ploeg en ken-
teken 1960. Sjef Donkers Boekel. Kom kij-
ken op afspraak. Tel. 06-15213266.

Electrische Fiets, graag ruilen tegen een
tractor. Voor vragen bel Gerard Smits Tel:
06 53781276

- AT I
~Geoyrangd——
HC/Farmall sloop tractoren. Edwin

van den Elsen Gemert 06 51197759.

Onderdelen van pendelstartmotoren van
Lanz, onderdelen voor startmotoren van
Farmall BMD en B450 voor reparatie. M.
Roestenburg Acht gemeente Eindhoven
040-2621561 of 0622346476.
marinus.roestenburg@gmail.com
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Corlangebanden s..

— landbouw - industrie
grondverzet - truck

Udenseweg 5

5464 VA Veghel

Tel: +31 (0) 413 - 366867
verkoop@corlangebanden.nl

www.corlangebanden.nl




TOELEVEREN SNIJ EN COMPLEET PLAATWERK

LASER PLASMA WATER
Tot 10 dik Tot 353mm dik ALLE materialen tot 200 mm dik
Propaan t'm 106mm dik

<

Wonders Plaatwerlk BV WWW.WONDERSMETAALNL
Creetheske 1 Tal: 073503 1281

5256 EL Berllaum

Wonders Mataal BV

Sadlconsinegiies — Hekwerken — Trappim

los MARTENS Ginderdoor 55 - Mariahout 0499 - 42 31 31
TUIN & PARKMACHINES m.iosmartens'nl

LAMODBOUW
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John & Minou Fishwick

Nic. van Eschstraat 138 5061 VW Oisterwijk NL
Tel: +31 13 5285604 Fax: +31 13 5211856
E-mail: old20@planet.nl

Aanlevering onderdelen voor de meeste antieke tractoren
Ferguson motor-onderdelen of complete revisie-sets.
Voor alle type’s: TEA/D - TEF - MF 35 - MF 65 - MF 135

Lagers: standaard en overmaat.
Koppakking-sets voor:

David Brown benzine/petroleum

David Brown 25D / 30C

David Brown 850 / 900 / 950 / rood 990
Fordson N / E27N/Fordson Major
Ferguson

Spatborden voor:

David Brown 770 / 780 / 850 / 900 / 950 / 990
Implematic, Selectamatic 3 cil. 880

Ford Dexta, Fordson E27N, Ford 4000/5000 serie
Ferguson

Uitlaten voor:

Ferguson/David Brown

Fordson N / E27N / Major, Ford Dexta
Radiators voor:

Ferguson/Fordson N/ E27N/Fordson F

OVERWATER /——>>

VERFESERINGEN - FENSIDEMEY < M¥YPOTHLREN

D& oldtirrsbr spocials]l door Snra jBrenlEnge
ervaring en betrokkin medawerans,

O umekn verns koangsprodud: san
watzamelpolis veor al ww (on)gakeniakonde
bt e @t Slationmine moabjdan van J0
of oudar. Siandaard inckisiaf aan
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Dok verrskanngan yoor oldlimar Lnirmogs,
Boatal= gn yrachtauto's, beomfeisen, ssto’s
Bt IB AL En &0 Mol e,

Scherp lanaf.

Eanvoudig affe-skiten vig onze vabsie,

. www.oldtimers-verzekeren.nl




LANDBOUWMECHANISATIEBEDRLIJF

MEGED

Theereheide 2a Sint-Michielsgestel

073 - 5515404 info@Imbmegens.nl
06 - 24131894

HELLA VERLICHTINGSMATERIALEN
GEBRUIKTE DUITSE IHC ONDERDELEN

NIEUWE TRACTORONDERDELEN www.Imbmegens.nl
TRACTORLAKKEN
PUTAKKER 2a 5427 EP BOEKEL
0651 19 77 59 CLASSIC PARTS
www.elsen-agro.com G RANIT
Openingstijden
Dinsdag t/m Vrijdag 14.00 -18.00 Zaterdag 9.00 - 16.00 QUALITY PARTS

De Vresselse Hut

de gezeligste Hut in de regio

antIENn

www.devresselsél

Al meer dan 40 jaar het adres voor
bruiloften, recepties, bedri|fsfeesten
vergaderingen en kinderfeesten

Vresselseweg 33 5491 PA Nijnsel
telefoon 0499 472 870




Agrarische handelsonderneming en dienstverlening

In en verkoop en reparatie

Aarle-Rixtel

06 - 122984
- yww.tbroks.nl

R VERHUUR

S|'/INKELS

VERHUUR AANHANGWAGENS
EN KOELWAGEN

Tevens verkoop gasflessen
Eind 1B 5694 NL Son en Breugel
T 0499 - 475660 M 06 - 54225123

Dtepven r4 5258 RB  Middelrode
~ Mob: 06-13687487

‘www _kerstenagri.nl -

HANDELS

—_

Beem 2 ,:

5741 HC Beek en Donk
Tel: 0492 - 4613Q4f

Fax: 0492 465ﬂ
""'1.[-“-

WWW, hondelsondernemlngvonschundel Nl

[" ‘WA M.V.D. HELIDEN

Autocentrum .Eutaarl B.V.

N DIEHMENIINLGS

-l
Pastoor

== info@mvdheijdenzijtaart.nl

www.mvdheijdenzijtaart.nl

Museum

Hoeve
Strobol

Ambachtelijk museum op 1600 m*
www.hoevestrobol.nl

.‘
ARISCHE HANDELSONDERNEMIN
- en verkoop van tractoren & landbouwmachines
Erwin van Griensven

Riethampsestraat 1a | 5386 KH Geffen | 06-38748703
www.deriethamp.com | info@derietkamp.com




Bi%elqur

BOTUIRLIIT
VOIrWAITINg
ventilntis
loodgicterswerk
dunrzame instollntes

Samen
YVooTI
duurzaam

wwwyandenbiggeloorinstallotie nl

Verlengde Noordkade 8
5462 GE Veghel
www.siemei.nl
info@siemei.nl

Voor inlichtingen en reservering:
06-10252631

WHIZOTYENNNEIEENHOOIUIE
de Haas advies

Verzekeringen « Hypotheken - Financigle planning Mﬁz

www.dehaas-advies.nl
Oirschotseweg 62 5684 NK Best 0499 - 372107

info@dehaas-advies.nl

C NVHP

Bedrijvenweg 6 Nistelrode
Telefoonnummer: 0412 - 612221
Email: autobedrijf.timmermans@home.nl
www.autobedrijf-timmermans.nl
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Alle kennis. i —— ~''-% VAN DEN BERK
Eijﬂﬂ alle bomen. -1u;gul.pln?tll';]:'?n;lﬁuafuafvww VDRERK w s e

W. van den Biggelaar

Grondwerken en Persboringen BV
Duikers maken zonder graven,

Joop Heijmans
Tel: 06-24651928
Magnetiseur
Wichelroedeloper

Bestseweg 8 .
5492 VH Sint Oedenrode
Tel: 0499 370113 Mobiel: 06 22923595

V. VAN VIJEEIJKEN NECHANISATIE

Land en Tuinbouwmechanisatie

reparafie, onderhoud en verkoop
www.vanvijfeijkenmechanisatie.nl

tel, 06-24268569
Schaapsdilk 4 - 5738RR - Mariahout a.
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UNIVERSELE ELASTIEKEN

IN ALLE MATEN, = PARTYTENTEN = ZEILBOTEM
GESCHIKT VOOR OA- ZEILEN PLEZIERJACHTEN

* MARKTERAMEM & SPAMNDOEKERN

e ueenetll 2 EI1L ZONDER RINGEN

HOEKSTRAAT 14 VASTMAKEN MET KWIKCLIPS
S5&74 MNP HUEMEN

VAN DIJK
Heftrucks Uden BV

B In- en verkoop van heftrucks
® Onderhoud

B Verhuur met of zonder chauffeur

" Oude Udenseweg 21a
5405 PD Uden
Tel: 0413 332371
fax: 0413 332753
|_ Moblel 06 53641623 | De Beeke 3 5469 DV Erp

Email: aavandijk@online.nl feii 9410 - 21290
www.vandijk-heftrucks-uden.com www.abekservice.nl

WWW.EUROFARMTOYS.NL

LANDEOUWMINIATUREN - TRAMPOLINES

De grootste collectie farmtoys van Zuid-Nederland!

,—..'— T —_
EUROFARMTOYS@HOTMAIL.COM R T weise-toys

DOEVENDANS 1w SRR (1) S5 m

31 (0)412 - 482214 G
Bezoek op afspraak e § =

Shaco  [AT il

Doswandans - Bermhardweqg 19 - 5384 AG - Oijen
——

= -;1__-_::,._.'
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‘j Al 40 jaar een i':r
VERBA® N begripin | g
,!?erautomaten?-

.l'll 1%
I

u VERBAKEL BV www.verba.nl

Plastic & Stainless steel products 0413 474036 info@verba.nl




