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ST.MICHIELSGESTEL

® 06214 318 94

& INFO@LMBMEGENS.NL
A WWW.LMBMEGENS.NL

ONDERHOUD & REPARATIE
CONSTRUCTIE

TUIN & PARK

VERKOOP

Em = Marde = Tholan = Eindhovan

@D& Vresselse Hut

o geseiligste Hut in de regio

Al meer dan 40 jaar het adres voor
bruiloften, recepties, bedri jf sfeesten
vergaderingen en kinderfeesten

Vresselseweg 33 5491 PA Nijnsel
telefoon 0499 472 870
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Voorwoord

Nieuwe secretaris ¢

et het schrijven van mijn

voorwoord is het alweer

bijna juni. Ergens zou het
zomer moeten worden, blijkbaar met
tropische regenbuien. Gelukkig kun-
nen we als club wel verschillende ac-
tiviteiten ondernemen, alleen het
grasmaaien hebben we af moeten
lassen, vanwege de vele regenval
stonden de percelen onder water.
Maar we houden de moed erin, en de
hoop om op een later tijdstip nog te
kunnen maaien. Verder hebben we
ook de bloesemtocht gehad die fris
begon, en ook de mei toertocht die
we wel tussen de buien door konden
rijden. Wij zijn ook weer druk bezig
met het Plattelandsfestival; de mees-
te praktische dingen zijn geregeld, en
is het wachten tot we kunnen begin-
nen met het opbouwen, en hopelijk
voor iedereen weer een leuke show

neer te zetten. Ook in het bestuur is
de laatste tijd het een en ander ge-
beurt, Matty heeft aangegeven dat
hij het secretariaat niet meer gecom-
bineerd krijgt met zijn bedrijf en
thuis, gelukkig hebben we nu Paul
Verkuijlen die al een aantal vergade-
ringen meedraait en die taak wel
over wil nemen. In de volgende Den
uitlaat zal hij zichzelf voorstellen, dit
voor de leden die hem nog niet ken-
nen. Maar nu eerst maar eens op
naar het Plattelands festival waar, ik
de meeste van jullie weer tegen hoop
te komen.

Tjef Broks

Alweer de derde Den uitlaat van 2024, we hebben weer ons best gedaan, en dit
keer zelfs 68 pagina’s gevuld. Met allerlei artikelen, leuke verhalen en informatie.
Een gevulde evenementen kalender, wat clubinformatie en terugblikken. Op verzoek
van het bestuur heb ik in deze Den uitlaat de advertenties verspreid over het hele
clubblad, zodat de adverteerders meer in beeld komen. Lastiger om te maken, en
of het blad er mooier van wordt.... De vaste rubrieken zijn weer allemaal present,
Twan is weer terug met deel 25 al van tuintractoren. Allemaal een leuk Plattelands
festival gewenst en van te voren al veel lees- en kijkplezier met deel 3 van 2024.
(Red. KLW)
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p woensdag 14 augustus organiseren
we weer onze kegelavond in de Vres-
selse hut vanaf 20.00 uur. Deze avond
is voor heel het gezin bedoeld, en we hebben
voor alle kinderen een prijs na afloop. We wil-
len wel op tijd beginnen, en de groepen met
kinderen eerst laten kegelen, zodat we aan het
einde allemaal tegelijk klaar zijn, en mooi op
tijd de prijsuitreiking kunnen houden. Dit is
ervoor, dat diegene die dat willen, ook een
beetje op tijd naar huis kunnen. Allemaal wel-
kom, en graag tot ziens op de kegelavond, dan
maken we er een gezellige avondje van.

Tjef Broks

Allemaal tot ziens op

6 & 7 juli

Da braaf menneke...
Da ben ik ....

En ik Woare vruuger.....
ook al ne kei in mecanique.

Mor toen....
zeyn ze mee al diejen electronica begonne... ; .
Eigelijk feitelijk zen ze allemoal gezjost.... hapn 't"TEF" """'T;'D NAL

As doar iets oan mankeert... |

Da krijgde zellef niemeer opgelost.

Tegen al diejen elektronica....

Doar ben ik vierkantig tegen....

ik Heb zoewe al is veur ne scheet....
een foutmelding gekreegen.

Guy Verellen (Nostal Gie Vur Ellen)



fo STAND VAN ZAKEN
Platte

D e Plattelandscommissie als al weer enige tijd bezig om er

Clul

weer een mooi plattelandsfestival van te kunnen maken.
: De indeling van het terrein is helemaal klaar, daarin zullen
wel wat dingen veranderen ten opzichte van vorig jaar. De tent
il krijgt aan andere plaats, en ook zal de keientrekbaan op een an-
i dere plek zijn. Er is dit jaar op de hele show weer genoeg te zien
en te doen is voor jong en oud. Het festival is vrijdag 5 juli vanaf
9.00 uur te betreden, ook dan pas is er toegang tot de camping.
Het is dus niet mogelijk om je caravan al op donderdagavond te komen
brengen. Wanneer je deel neemt aan het festival moet je op zaterdag
en/of zondag voor 10.00 uur aanwezig te zijn, je dient tot het einde
van de show te blijven; dit is op zaterdag 18.00 uur en op zondag
17.00 uur. Tussen deze tijden zal de deelnemerspoort afgesloten zijn.
De muziek in de tent s 'avonds zal op vrijdagavond verzorgd worden
door D] Peerke, en op zaterdagavond komt Out of Order. Het ontbijt op
de zondagochtend wordt dit jaar ook weer georganiseerd. Hiervoor kun
je jezelf opgeven door dit in te vullen op het inschrijfformulier wat bij de
vorige uitlaat bijgevoegd zat. Voorgaande jaren hadden we altijd een
mooi clubje vrijwilligers die komen helpen met het opbouwen
van de show. Ook dit jaar zijn we afhankelijk van deze vrijwillig-
ers; voor zowel het opbouwen, als opruimen van de show. Dus
als jullie ons daarbij kunnen komen helpen zou heel erg fijn zijn.
We gaan op maandagavond 1 juli de vloer leggen, vlaggenmas-
ten en bouwhekken plaatsen, en noodverlichting en de noodka-
bel leggen. Op dinsdagochtend 2 juli de tent opzetten, camping
uitzetten, waterslang uitleggen en dranghekken plaatsen. Op
woensdag 3 juli de vlaggen ophangen, fietsenrekken, verkeers-
borden en lantaarnpalen zetten, en de tent en bar inrichten. Op
donderdag 4 juli stroomkabels leggen, WC — IBC aanleggen, ver-
lichting in de tent, wegbewijzering zetten en inrichten van de
bar. Op 7 juli na 17.00 uur wordt het opruimen van de show, en op maandag 8
juli in de ochtend het opruimen van de vloer, en de tent afbreken. Dus kan of
wil je hier in iets betekenen, kom ons dan daarmee helpen. In het weekend
zelf zijn er natuurlijk ook altijd nog vrijwilligers nodig, heb je hier interesse in,
laat het ons dan weten door te mailen naar inschrijvingenklw@gmail.com De
opgave voor het thema: International begint mooi op gang te komen, uiter-
aard kun je jezelf hier nog steeds voor opgeven, dit kan vanaf nu ook
door in het invullen van het inschrijfformulier. Wanneer je aankomt op
het festival terrein kun je jezelf tot zaterdag 10.00 uur aanmelden voor-
aan op de camping, dit geld ook voor de deelnemers die geen gebruik
maken van de camping. En als allerlaatst nog een belangrijk puntje
waarvan iedereen op de hoogte moet zijn is; dat deelname aan het
Plattelands festival geheel op eigen risico is. Het is dan ook van belang
dat iedereen er zelf verantwoordelijkheid voor draagt dat het materiaal
verzekerd is.

[ L R

Wij hebben er ontzettend veel zin in, en wij hopen jullie natuurlijk ook.

\:_ ' Tot dan!

De Plattelands festival commissie

TERMATIONAL 7
HARVESTER
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Blauwhuis
Saasveld
Moergestel
Lichtervelde (B)

Sint Nicolaasga
Hensbroek
Eelde
Huizen
Nijnsel
Lochristi (B)
Terheijden
Nijnsel
Zuidwolde
Lekkerkerk
Nuis
De Knipe
Nijlan
Deurne
Ieper (B)
Rolde
Oud Gastel
Luttenberg
Westerbeek
27-28 Panningen
28 Laren

Augustus
Goederede
Akersloot
Leerdam
Steenbergen
Megchelen
Oudsbergen (B)
Texel
Posterholt
Alphen
Lhee (Dr)
Leens
Boekel
Merkem (B)
Stroe
Nijnsel
Ruinerwold
Kamperveen
Opende
Ravels (B)
Vreeland
Diest (B)
Ruinerwold
Didam
Voorthuizen
Arendonk (B)
Tilligte
Nij Beets
Hasselt (Ov)
Tubbergen
Kampen

September
1 Tilligte
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reginavdmeer64@gmail.com

Oldtimertreffen met markt en oude ambachten inl. otb.blauwhuis@gmail.com

Internationale Oldtimerdag loc. Loohavenweg 1 inl. 06-49075494 of oldtimerclubsaasveld@gmail.com

24° Historische motoren en tractoren show HMT fam. Bierkens Den Heijkant 8 inl. T. Roosen 06 48707500.
Oldtimer Tractortreffen loc. Kasteelstraat 22 inl. www.facebook.com/evelyn.decock

Oldtimershow met daarbij een jaarmarkt loc. Centrum inl. 06 25352109 of oldtimertuningorg@hotmail.com.
Historisch Festival 'Geen heden zonder verleden' loc. Mensonidesweg inl. 06 18300592.
Trekkertoertocht loc. Melkveehouderij Polling Lugtenbergerweg 11 inl. www.volksvermakeneelde.nl
Oldtimer Festival loc. Ceintuurbaan 35-25 inl. 06 53613259 of info@oldtimershuizen.nl
Plattelandsfestival inl. Gerard Smits 06 53187886.

Oldtimer- & Machineveiling OTL 'De Loze Boer' loc. Pauwstraat 166 inl. Raf Janssens 00 32 475628129.
Oldtimerdag “90 jaar Loonbedrijf C. Damen” org. OTMV Brabant loc. Noordseweg 1.

Praatavond in de Vresselse Hut aanvang 20.00 uur inl. Matty Krol 06 44613269.

Kar-Ga-Door Evenement loc. Meppelerweg 3 inl. info@kargadoorzuidwolde.nl

Hooibouwdag de Poldertuffers loc. Opperduit 14 inl. Gerrit Mudde 06 11251807.

Oldtimer trekkertocht loc. landbouw en streekmuseum 't Rieuw inl. Jan Bronsveld janbronsveld@gmail.com
Toertocht OTMV loc. Veenweg 18 inl. Wim Gille 06 23471766 (na 18.00 uur) of otctoertocht@gmail.com
Oldtimerdei loc. Jongedijk inl. 06 50710582 of oldtimerdijnijlan@outlook.com

25 Tractortoertocht VC de Krum inl. Stefan Adriaans 06 53251808 of info@vcdekrum.nl

Oldtimer Rondrit loc. Centrum St. Jan inl. B. vd Walle 0032 498974475 of benny.vandewalle@outlook.be
Toertocht loc. Bij molen Grote Brink 24 inl. H. Heuving tel 06 22405669.

Toertocht OTMV loc. Fam. Hagenaars Slotstraat 4 inl. Ad Hagenaars 06 51208513.

Historisch Festival loc. Looweg 6a inl. www.delaarman.nl of 06 45055591.

36 Oogstdag 'De Twisse Dorsers' loc. Stevensstraat 41 inl. www.twissedorsers.nl

Int. Historisch Festival loc. Manege 'De vosberg' Ninnesweg 176 inl. www.ihf-festival.nl

Pannenkoekenrit loc. Marsmansteeg 2 inl. Martie 06 15200341 of www.toeristenbelanglaren.nl

Oldtimerdag OTMV loc. Oostdijkseweg 23 inl. fam.van.erkelens@outlook.com

Oldtimerdag met demonstratie maaien en hooibouw inl. Johan Groot 06 53957662 (na 19.00 uur).

Steile dijken rit (alléén voor (Massey) Ferguson en Ford(son) loc. Kedichem inl. Gosé Krul 06 22922207.
Lustrumweekend OTMV t.g.v. 45 jaar bestaan loc. Molenstraat 120 inl. Mark Frijters 06 55718275.
Nostalgie Megchelen loc. Asbroek inl. www.nostalgiemegchelen@gmail.com

3% IH Meeting IHC club Belgium loc. Boenderstraat 6 inl. ihclubbelgium@gmail.com

Nostalgische Boerendag loc. Westerweg 88 Den Hoorn inl. www.landbouwhistorietexel.nl

Ploegwedstrijd K.P.J. loc. Kluisweg inl. John Meijers 06 54755783 of johnhome@ziggo.nl

40 Boerendag & Oldtimershow thema: USA tractoren loc. Oude Rielseweg inl. R. Verheijen 013-5082786.
Oogstdag met kleine toertocht loc. Centrum inl. Willie Broers info@oogstdag.nl

Historisch festival loc. Wierde 40 (nabij Verhildersum) inl. H. Fokkens fokkensh@home.nl of 0595 — 481417.
Auwerwetse Boekelse Oogstdag loc. Mutshoek inl. inl@boekelseoogstdag.nl

20 Oldtimermeeting Zwartrokers van Toen loc. Rodesteenstraat 5 inl. Luc Weyne 0032 4955359.
Oogstfeest 16 Km club loc. Stroeérweg 46 inl. www.16kmclub.nl

Kegelavond in de Vresselse Hut aanvang 20.00 uur inl. Joke Kuipers 06 13670287.

Oldtimerdag loc. Dijkhuizen inl. paul.wmw@outlook.comcof www.oldtimerdagruinerwold.nl

Oogstdag loc. Zuidwendigeweg 9 inl. Aalt van den Hul 06 19026766 of aaltvdhul@gmail.com
Nostalgische boerendag loc. camping Jiltdijksheide Kolonieweg 20 inl. Niko Hummel 0623630753.

34 Oldtimer festival loc. Baetenheide te Weelde inl. Tom van de Pol 0032 474447902.

De Historie herleeft loc. Kleizuwe 13 inl. 06 13702538 of info@historie-herleeft.nl

Oldtimer Fly & Drive In org. Diest Aero Club loc. Militair vliegveld Schaffen inl. www.flyin.dac.be

29 Oldtimerdag loc. Dijkhuizen inl. www.oldtimerdagruinerwold.nl

Liemers Rondrit OTMV loc. Weidestraat 10 inl. Meggie Strikkeling 06 12648118 (op werkdagen na 19.00).
Oldtimer Evenement loc. Buckmanplein inl. www.oldtimervoorthuizen.com

Oostblok Oldtimer Meeting loc. Glosso Circuit Schotelven 143 inl. info@oostblokmeeting.be

Twents Oldtimer Festival loc. Westenveldweg inl. www.twentsoldtimerfestival.nl

Stoppeldei loc. Domela Nieuwenhuisweg 59 inl. info@risping-nijbeets.nl of 06-29446537.
Euifeest/Oldtimerdag met braderie en optocht loc. Centrum inl. S vd Linde 06 57026611 (na 18.00 uur).
Elfdorpentocht OTCA&O inl. fam. Hannink telefoon 0546 - 869225 of 06 22465221.

Oogstdag Kampereiland loc. Museumboerderij Erf 29 Heultjesweg 31 inl. Arjo de Groot 06 50214088.

Twents OIdtlmer Festival loc. Westenveldweg inl. www. twentsoldtlmerfestwal nl
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September

1 Nijnsel
Nijnsel

6-7 Nieuwland
Zevenhuizen
Nijnsel
Eijsden
Schildwolde

Kootwijkerbroek
St. Jansklooster

Ede
Kallenkote
Stein
Nieuwe Tonge
Nijnsel
Haaren NBr
ber
Nijnsel
?
Panningen
Zelhem
Groot-Ammers
Houten
Laren
?
Lochristi (B)
Ommen
Nijnsel
November
2 Achterberg
6 Nijnsel

November

] Lexmond
10 Wortel (B)
23 Nijnsel

December
4 Nijnsel

15 Middelrode
28 Reusel

Vrijwilligersmiddag/avond aanvang 16.00 uur inl. Joke Kuipers 06 13670287.

Praatavond in de Vresselse Hut aanvang 20.00 uur inl. Matty Krol 06 44613269.

Trekkerbabes on Tour 'De lange Slag' loc. Geer 48 inl. www.delangeslag.nl

Oogstdag met oldtimers en braderie inl. Maarten Splinter 079 - 5931190 of 06 53770934.

KLW Graafdag loc. Showterrein Vresselseweg inl. Gerard Smits 06 53187886.

Limburgse Landmarkt Mesch loc. Klokkestraat inl. info@landmarktmesch.nl of www. landmarktmesch.nl
Oogstfeest loc. Hoofdweg 54 inl. www.oogstfeestschildwolde.nl

Oogstfeest met rondrit OTMV loc. Walhuisweg 2 inl. Jan-Willem Groeneveld 06 12544113.

Molendag loc. Molenstraat 1 inl. Jan Hansman 06 49326370 of info@hansmaninstallaties.nl
Oogstfeest 'Doesburgermolen’ loc. Doesburger molenweg 2 inl. Jan-Willem Groeneveld 06 12544113.
Oldtimerdag met oude ambachten en kraampjes inl. Gert Jan 06 15381404.

Oldtimer- en MotortreffenOrg. Schutterij loc. Veldschuurweg 100 inl. www.schutterijstein.nl

4% Oldtimerdag loc. Korteweegje 52 inl. Jeroen Tijl 06 41244165 of www.oldtimerdagnieuwetonge.nl
Najaars Ploegwedstrijd aanvang 10.00 uur inl. Coen Verhoeven 06 10821269.
Documentatiebeurs loc. 'Den Domp' Kerkstraat 26 inl. J. Branderhorst 06 23438555

Praatavond in de Vresselse Hut aanvang 20.00 uur inl. Matty Krol 06 44613269.

Verrassingstocht aanvang 16.00 uur inl. Gerard Smits 06 53187886.

Ruilbeurs HMT loc. Manege 'De vosberg' Ninnesweg 176 inl. Jos van Bommel 06 50434815.
Oldtimerdag loc. Pluimersdijk 5 inl. Dick Tijken 06 81264585 of oldtimertoertocht@kpnmail.nl
Toertocht 'De lange Slag' loc. Gruttostraat 20 inl. www.delangeslag.nl

34* Landbouwminiaturenbeurs LCN loc. Expo Houten inl. www.agritoy.nl

'Bruine blaadjes rit' OTMV loc. fam. Klein Velderman Toldijk 1 inl. Wim Veldink 0657849403 (na 19.00 uur).
Driedaagse busreis inl. Jan Verkuylen 06 53140227.

Oldtimer- & Machineveiling OTL 'De Loze Boer' loc. Pauwstraat 166 inl. Raf Janssens 0032 475628129.
Willem Schoenmaker Oldtimer Treffen loc. Vechtkade/Varsenerdijk inl. André den Drijver 06 53953300.
Najaarsruilbeurs bij firma Kuipers 8.00 tot 13.00 uur inl. Gerard Smits 06 53187886.

Ruilbeurs De Grebbetrekkers loc. Cuneraweg 24 inl. Cornelis 06 53434978 of www.grebbetrekkers.nl
Praatavond in de Vresselse Hut aanvang 20.00 uur inl. Matty Krol 06 44613269.

Snertrit 'De lange Slag' loc. Nieuwe Rijksweg 6 inl. www.delangeslag.nl
Ruilbeurs HMCK loc. Beukendreef 2c inl. Harrie van den Broek 0032 493166482.
KLW Feestavond in de Vresselse Hut aanvang 20.00 uur inl. Joke Kuipers 06 13670287

Praatavond in de Vresselse Hut aanvang 20.00 uur inl. Matty Krol 06 44613269.
Kerstrit aanvang 10.00 uur inl. Gerard Smits 06 53187886.
Eindejaar Ruilbeurs HMT loc. Manege ,Meulenhoai' loc. Hulselsedijk 34 inl. Jos van Bommel 06 50434815.
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http://www.delangeslag.nl
mailto:info@landmarktmesch.nl
http://www.oogstfeestschildwoude.nl
mailto:info@hansmaninstallaties.nl
http://www.oldtimerdagnieuwetonge.nl
http://www.delangeslag.nl
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y nze ]aal‘h]kse voorj'aar ploegdag werd dit jaar -
op 7 april gehouden. De locatie van het per-
ceel was aan de Waterhoef in Nijnsel. Het

had in de weken voor de wedstrijd veel geregend, We
hadden al een hoger perceel uitgezocht, en op woens-
dag voor de wedstrijd hebben we met een tractor rond
gereden op het veld, en het werd goed gekeurd. Echt-
er op donderdag erna heeft het nog veel geregend. Op
de vrijdag voor de wedstrijd hebben we de velden uit-
gezet, maar enkele plekken hebben we toch gemeden,
omdat het daar veel te nat was. De weerberichten ga-
ven echter aan dat het terrasweer ging worden dat
weekend, en daarom hoopte we dat het veld alleen
maar droger werd. De ploegwedstrijd is gelukkig door-

gegaan, en het was een zonnige dag, die begon met
16 graden en later op de dag nog 22 graden Celsius
werd. Enkel de 4 parallel ploegers hadden een apart
veld dat wat natter was maar voor de rest was de
grond goed. Er waren 37 deelnemers, waarvan 10
rondgaande wedstrijdploegers hef, 7 rondgaande wed-
strijdploegers wiel, 16 heen en weergaande wedstrijd-
ploegers en 4 parallelploegers. Om 9.00 uur begon ik
met het inschrijven, en kreeg iedereen een kop koffie
aangeboden. Door loting werden de velden verdeeld.
Als jury hadden we Peer Herwijnen, Leendert het Man-
netje, Peter Beex, Chris Ooms en Ad Buijs. De catering
werd verzorgd door Henk en Yvonne. Rond 10.30 be-
gonnen we met ploe-gen en rond 15.00 waren de
ploegers klaar. Om 16.00 uur was de jury klaar met
punten tellen, en om 16.30 uur werd de uitslag be-
kend gemaakt en hebben we de prijzen uitgereikt. Die
waren als volgt:

o n

Heen- en weergaande Ploegen.

1° 113 punten Ben Buijs, 2° 109 punten Robert Smout,
3% 107 punten Jan Janssen, 4° 105 punten Marius Jen-
niskens, 5° 104 punten Johan Crooijmans, 6° 101Jan
Holebrandse, 7° 99 punten Maurice van der Aa, 8° 92
punten punten Marcel Michels, 9° 86 punten Ad Hage-
naars, 10° 79 punten Stein de Vries, 11° 78 punten
Teun de Vries, 12° 75 punten Jan van Herk , 13° 70
punten Eric van der Aa, 14° 61 punten Tjef Broks, 15°
53 punten Frank Coppelmans, 16° Jan van Kemenade.

Rondgaande ploegen hef.

1° 123 punten Gerard Hoogendijk, 2° 109 punten John
Meijers, 3° 106 punten Tom Smaling, 4° 100 punten
Piet kuijpers, 4° 100 punten Frans Das, 6° 97 punten
Jan Jonkers, 7° 94 punten Dinand Nicolai, 8° 86 punten
Hans Kuijpers, 9° 84 punten Theo Schoonen, 10° 70
punten Piet van Kemenade.

Rondgaande ploegen wiel.

1° 117 punten Jan van der Zanden, 2° 110 punten Har-
rie Kusters, 3° 80 punten Jan Verhoeven, 4° 79 punten
Noud van Roij, 5° 78 punten Jan Reijnen, 6° 73 punten
Henk van Eerd, 7° 69 punten Theo de Brouwer.

Parallel ploegen.

1° 112 punten Jan de Pinth, 2° 102 punten Richard de
Vries, 3° 84 punten Thijn Scheepers, 4° 71 punten
Alexander Reloe.




TERUGBLIK

We danken alle ploegers en bezoekers voor deze
mooie ploegdag.
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Vanaf AE
P \ p 26 mei was er een toertocht die we als
) vriendenclub “TC de blokers” voor de KLW

georganiseerd hebben. Nadat we op zater-
dag alles voorbereid hadden, op de start- en pauze-

Coen Verhoeven
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I'ractoren in Helmond

plaats bij ABC tractoren. Was iedereen daar op zon-
dag vanaf 9.30 uur welkom. We hadden de koffie met
iets lekkers klaar staan, en zijn zo rond 10.00 uur ver-
trokken verdeeld in 2 groepen tractoren. We haalden
net geen 60 deelnemers maar we hadden toch een
mooi groepje. Via Stiphout reden we richting Lieshout
voor een appel of een peertje, daarna naar Beek en
Donk en via een stukje Aarle-Rixtel in Bakel beland.
Waar we op het thuishonk van het trekkertrek terrein
Bakel door de catering voorzien werden van een kopje
soep met een broodje worst. Na gegeten en wat ge-
kletst te hebben, zijn we onze route vervolgd via Ba-
kel en De Mortel en hebben in Aarle-Rixtel nog een
kleine stop gemaakt om een ijsje te eten. Waarna we
na nog een rondje door Stiphout gereden te hebben,
weer terug bij ABC tractoren kwamen. Daar stond de
frietwagen al op ons te wachten. Onder het genot van
een hapje en een drankje hebben we nog daar nog

13



wat na gekletst, en was er daar tussendoor nog een een die meegereden en geholpen heeft ontzettend
kleine loterij. Toen iedereen weer huiswaarts ging, om  bedankt voor de gezellige dag. En hopelijk tot een
vOOr de verwachtte buien nog thuis te zijn, hebben volgend KLW evenement.

we met z'n allen nog ff alles opgeruimd, zodat er daar

s'maandags weer gewoon gewerkt kon worden. Ieder- TC de blokers

p 21 April hebben we weer onze jaarlijkse

Bloesemtocht gereden. Dit keer niet vanuit

de camping in Tuijl zoals voorgaande jaren.
Maar vanaf de Boerengolf in Hedel, dit op verzoek van
de mensen die de toertocht uitzetten. Dus deze keer
niet dver het water maar védr het water, zoals de
mensen van daar dat zeggen. Rond half 10 begonnen
de eerste deelnemers al binnen te komen. Waar ze
meteen werden ontvangen met koffie en heerlijke
muffins. We reden deze tocht in 2 groepen dit i.v.m.
de veiligheid voor het overige verkeer. De eerste
groep vertrok om half elf, en kwartiertje later de
tweede groep. De tocht ging over smalle dijkjes en

div. kleine landweggetjes. Onderweg was van alles te
zien, diverse boomgaarden helaas was de bloesem al
weer wat weg. Verder viel het mij op, dat er veel be-
drijven waren rond Hedel in verschillende activiteiten.
Rond 13.00 uur waren we weer terug bij de Boeren-
golf. Waar we plaats namen onder een grote luifel
voor de soep en broodjes. Onder het motto van één-
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mers zich alweer klaar te maken om aan de terugreis
naar huis te beginnen. Wat voor sommige van hen,
toch nog wel weer een uurtje rijden was. Het was
weer een mooie geslaagde tocht. Ik wil hierbij dan
ook Peer van Herwijnen en Wim Janssen bedanken
voor het uitzetten van deze mooie bloesemtocht.

Namens het bestuur
Gerard Smits.

tje mag; werd er ook al een biertje gedronken. Na
een uurtje vertrokken we weer voor ons tweede rond-
je van de route. Dit keer reden we richting Amerzo-
den wat ook weer een mooie en vooral nieuwe omge-
ving voor ons is. Na een uurtje of 2 rijden zat de rou-
te erop, en konden we bij de Boerengolf genieten van
een frietje met en snack. Waarna we nog wat rond
mochten kijken op het boeren bedrijf. Na nog wat na-
praten met een drankje begonnen de eerste deelne-

Za-ufag 30 jeoet 2024
OLDTIMER TRACTORTREFFEN
LICHTERVELDE

FASTEELETRAAT 22,
LICHTERVELDE

Vige Lougung voor bgockeny
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Net als vrijwilligers zijn sponsoren steunpilaren
van de KLW. En dat is een goede reden om deze
ondersteuners aandacht te geven via hun be-
drijf. Deze keer is het de beurt aan Jos Martens
en zijn team. Met zijn vrouw Anita runt hij een
zaak in park en tuinmachines aan Ginderdoor in
Mariahout.

et bedrijf van Jos Martens & Zoon B.V. toont

via de grote ramen aan de voorzijde al waar

de zaak voor staat: onderhoud van groen in
alle facetten. Bij binnenkomst wordt die indruk extra
versterkt door de veelheid aan tuin- en parkmachines
met toebehoren. ,,Zonder ruime keuze en voorraad
geen verkoop”, vindt Jos. Met zitmaaiers variérend in
motorvermogen en maaibreedte, handmaaiers, blad-
blazers, robots en verticuteermachines is de enorme
showroom een speelparadijs voor mannen. Jos: ,,Er
komen ook steeds meer tuinierende vrouwen in onze
winkel. Want naast benzine- en elektrische apparaten
worden tuinmachines meer en meer uitgerust met ac-
cu's. Dat maakt de machines hanteerbaar waardoor
ook vrouwen er gemakkelijker mee kunnen werken.”
Als voorbeeld van vooruitgang noemt Jos de robot-
maaier. ,,Ze zijn er al twintig jaar. Toen verkochten we
er drie per jaar, nu zeker honderd. Het vraagt enige
kennis om de begrenzingsdraad te installeren zodat

de robot niet verstrikt raakt. Onze monteurs zijn daar
handig in. Maar met de nieuwste techniek zijn draad-
begrenzing en draadpennen niet meer nodig. De robot
kan gewoon via de satelliet en telefoon bediend wor-
den. Daar zijn met name voetbalclubs blij mee. Er
wordt niet meer door kabels geprikt en het maakt ver-
ticuteren een stuk gemakkelijker.”

Konink1li jke hofleverancier

Boven de toegangsdeur prijkt het schild met opschrift:
Koninklijke Hofleverancier. Dat wapenfeit betekent
stabiliteit en mag een bedrijf voeren als de zaak hon-
derd jaar in de familie is. Jos: ,,Mijn overgrootvader
Jos zette in 1890 een bedrijf op in landbouwmachines.
Met vooroorlogse machines als een dorskast, graan-
en wanmolens zette opa Rochus dit voort. Toen mijn
vader Adrie de zaak overnam kwam de mechanisatie
op gang. Naast landbouwmachines verkocht hij trac-
toren: Porsche, Hanomag en John Deere. In 1968 in-
troduceerde Fiat een nieuwe serie trekkers. Behalve
verbeterde techniek had deze ook een volledig andere
vormgeving. Fiat was in trek en dit merk werd onze
hoofdmoot.” Bijna vanzelfsprekend rolde Jos in de
zaak en introduceerde de tak tuinmachines. Jos:
,,Omdat de focus steeds meer op tuin- en parkmach-
ines lag, bouwde ik de landbouwtak af en schakelde
in 2016 over op deze nieuwe markt. Het was een

\ Een kijkje in de showroom bij de firma Jos Martens
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isch bedrijf. Jos: ,,Soms maakt de veelheid aan mach-
ines de keuze lastig. Wij luisteren goed naar de klant
en denken mee over het geschiktste apparaat. Vaak
kijken we ter plekke naar de meest praktische toepas-
sing. Zo nodig demonstreren we de machine. We
doen er alles aan om een miskoop te voorkomen.”
Bijzonder is de voorraad meststoffen en diervoeders.
,,Dat is nog over van de landbouwtijd”, lacht Jos. In
— het magazijn en de werkplaats ligt geen vuiltje op de
De firma Marte 0|n de‘dorpsstraat in Lieshout F"" oy = vicer. ”Dat 1S naas's de admInI_Stratle’ de V_erdler,ISte

- A e S _ﬁ van mijn vrouw Anita. Zowat in alle machines zit elek-

tronica en tijdens reparatie mag er geen stofje rond-

moeilijke beslissing. Mijn hart lag bij tractoren en dwarrelen.” Naast modern straalt de zaak ook nostal-
landbouw. Maar ik heb er geen spijt van: dit was een

goede keuze.”

Vertrouwen

Met A-merken als Stihl en Toro verkoopt Martens kwa-
liteit en gegarandeerde service. Een team van negen
mensen bedient dagelijks de regio en ver daarbuiten.
Teun van Kaathoven werkt al zeven jaar in het bedrijf
en vindt vooral de diversiteit van zijn taken waaronder
verkoop, interessant. ,,We werken voor hoveniers,
voor verenigingen, voor particulieren met een park
rond hun huis en voor mensen een postzegeltuintje.”
Teun geeft een mooi voorbeeld waaruit blijkt dat de
vertrouwde naam Martens nog altijd zorgt voor de

gie uit: een reclamebord met de eerste Fiattractor,
klassieke foto's, de ingelijste familiegeschiedenis en
een oude Lister in de kantine. Ook de portretten van
de drie voorgangers en de huidig directeur Jos, han-
gen aan de muur.

Ruilbeurs

Al op jonge leeftijd was Jos Martens lid van de KLW.
,,Lidnummer 53", weet hij uit zijn hoofd. Toen de KLW
een nieuwe plek zocht voor de ruilbeurs - het eerste
onderkomen bij loonbedrijf Van de Nieuwenhuizen in
Keldonk werd te klein - verwelkomde vader Adrie de
hobbyisten in zijn zaak. ,,Het was niet onze opzet om
o . klandizie te werven. We deden het voor de club”, zegt
beste klantenbinding. ,,Er kwam een aanvraag binnen Jos. Ruim dertig jaar - van 1986 tot 2017 - stelde Mar-
voor de levering van een elektrische golfwagen. Die tens tweemaal per jaar zijn ruimte open voor koop en

moest naar Portugal vervoerd worden. Omdat Wiy verkoop van oude machines en onderdelen. ,,De ruil-
sneller konden leveren dan de Portugese importeur

bestelde de klant er gelijk twee. Dat was een mooie
deal.” Teun bracht nog een bijzondere overeenkomst
tot stand. ,,Een vaste klant begon een resort in Tanza-
nia. We deden al verschilden jaren zaken met hem en
voor de vele hectaren taai gras wilde hij een zitmaaier
met behoorlijk wat capaciteit. Het werd een benzine-
maaier van het merk Toro. Samen met de handleiding
verscheepten we de maaier naar Tanzania. De klant
onderhoudt de machine zelf en als er problemen zijn?
Dan helpen we hem per telefoon en sturen zo nodig
onderdelen op.”

Met de ,,Fiat“ SOM 50 tijdens een ploegwedstrijd.

Geen stofje
Tijdens een rondleiding tonen de praktisch gerang-

schikte producten en de frisse uitstraling een dynam-
18




Drukte tijdens een van de laatste KLW-ruilbeurzen
die bij Martens werden gehouden.

————

beurs had aantrekkingskracht", zegt Jos. ,,En trok op
een zondagochtend zeker duizend bezoekers. Al om
zeven uur stonden er handelaars voor de poort om de
beste plek te bemachtigen.” Een fotocollage toont de
gemoedelijke bijeenkomsten. Buurtende en schuifelde
hobbyisten tussen tafels vol onderdelen. Antieke trac-
toren en landbouwmachines werden bekeken en ver-
handeld. En het kon niet missen: alle bezoekers liepen
langs de koffiehoek voor een warme slok en een
broodje frikadel. Met hulp van KLW-leden werd er
daags tevoren plek gemaakt in Martens' bedrijf. Ook
na de ruilbeurs hielpen bedrijvige handen om de win-
kel weer op orde te krijgen. Toen Martens uitbreidde
werd het lastiger om binnen ruimte te vinden voor alle
handelswaar en de KLW plaatste een tent op het ter-
rein. Tot Auto Corsten uit Mariahout een deel van het
terrein permanent wilde huren om wagens te plaat-
sen. Jos: ,, Ik moest commercieel denken. Helaas bleef
er te weinig ruimte over voor de ruilhandel en verkas-
te de ruilbeurs naar grondverzetbedrijf Kuijpers op
Vressel. Maar al die tijd was het een gezellige happe-
ning.”
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Juiste keuze

Met drie kinderen hebben Anita en Jos Martens een
mooi gezin. De oudste zoon Joris werkt bij DAF in
Eindhoven, Lukas volgt een ICT-opleiding richting me-
dia en dochter Renske verzorgt op Zonhoven mensen
met een geestelijke en lichamelijke beperking. Of een
van de kinderen later de zaak overneemt? Jos: ,,Ik
weet het niet. Ze mogen de richting volgen waarin ze
plezier hebben. Ikzelf groeide in de zaak, mijn hart en
hobby liggen bij tractoren. Ik bezit nog een Lanz Bull-
dog, een gloeikop uit 1955 met 45 pk. Mijn schoon-
vader Harrie Rooijakkers was een fervent Ferguson
bewonderaar en van hem heb ik de 4 cilinder Fergu-
son MF 35 overgenomen. Toen de kinderen klein wa-
ren reden we toertochten maar tegenwoordig komt
het er niet meer van. De zaak neemt me in beslag. Je
ziet dat boeren verdwijnen, en daarnaast ook dat Ne-
derland met recreatie, campings en natuur steeds
groener wordt. Wat dat betreft was omschakeling in
2016 naar tuin- en parkmachines de juiste keuze. We
kunnen niet op de oude voet verder maar gaan mee
in nieuwe ontwikkelingen van robots en accugereed-
schap. Voor ons ziet de toekomst er rooskleurig uit.”

We wensen jullie veel succes in de toekomst,
Toon en Corrie Bekkers

JOS MARTENS

TUIN & PAREMACHIMES
LANDBOLUW

Jos en Anita Martens met hun gezin tijdens een boswandeling.
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Online advertentieplatform voor uw klassiekers

Gemakkelijk kopen en

}‘& Rp— ¥ verkopen van klassiekers

t onlkhe advertantiepdatiorn sinds 2009, Met meer dan
ddn miljoen hezoekers nar paar is Onting Classss World gén
uan g grociets platterms woor de klassisks markt van
auita's, vrachiwagers, mataren, agel & anderdolen

ONLINE CLASSIC WORLD
Wrenaonlineclassleworld.com
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Met de Brabantse Oldtimerdag op 2de Pinksterdag in
aantocht was het voor ons; Jarno de Jong en mij weer
de taak om de tractor-toertocht en het aansluitende
defilé voor die dag te organiseren. Het vooraf uitzetten
hiervan was met dit extreem natte voorjaar al een hele
uitdaging. Want ja, we staan er toch om bekend om
tijdens deze vijfendertig kilometer ook enkele keren
een zandpad in te duiken. En duiken, dat was het zeker

met de personenauto door de zandpaden. Maar met
een paar keer geluk hebben, en enkele stukken over-
slaan was het uitzetten uiteindelijk toch gelukt. Met het
aantal inschrijvingen kwam het ook goed. Na een lange
aanloop stonden er op de dag zelf rond tien uur een
mooi aantal van vijftig nostalgische tractoren opgesteld
langs de kiosk. Onze rubriek was zoals gebruikelijk de
eerste die vertrok, later op die dag volgden nog de
bromfietsen, oldtimers, klassiekers, motoren en young-
timers. Ingezegend door de 'pastoor' vertrokken we
onder grote belangstelling richting Gemonde. Voor het
vertrek ging het voornamelijk, je raad het al, over het
weer. Want ja, ook in de laatste weken en vooral de
dag ervoor, op 1ste Pinksterdag stonden de hemelpoor-
ten weer regelmatig helemaal open. Maar gelukkig le-
ken de weergoden ons die dag goed gezind, maar
werd toch buienradar ondertussen voor de zekerheid
goed in de gaten gehouden. Nadat de eerste zand,
(lees modderpaden) door de tractoren succesvol waren
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bedwongen legde we aan bij de familie Hoefnagel in
het buitengebied van Schijndel. Roeland is bekend met
de KLW-vereniging en bezoekt regelmatig ons Platte-
lands festival. Hij was graag onze gastheer en zijn be-
drijf in minigraver verhuur was de perfecte locatie voor
een tussenstop. Nadat we door onze dames van de ca-
tering waren voorzien van koffie met wat lekkers zetten
we koers richting Schijndel en vervolgens Sint-Oeden-
rode. Voordat we Rooi zouden bereiken ging het op
een zandpad met het ontwijken van de diepe kuilen vol
water even mis. Met een val van de tractor als gevolg
door een van de deelnemers. Diegene heeft de rit he-
laas niet kunnen vervolgen, maar belande uiteindelijk
op de eerste hulp van het ziekenhuis. Hierdoor waren
we iets later op onze tweede pauzeplaats, maar na-
tuurlijk is het belangrijkste dat het met de gewonde
naderhand blijkbaar weer snel redelijk de goede kant
op ging. In Sint-Oedenrode was het bij aankomst op
het melkveebedrijf van de familie van Acht al een druk-
te van belang tijdens de Campina Open Boerderijdag.
Met onze tractoren mochten wij als enigste op de wei
bij het bedrijf parkeren. Auto's van bezoekers waren
vanwege de natte omstandigheden niet toegestaan en
werden elders op een industrieterrein geparkeerd. Het
was een mooi gezicht die rij tractoren die van verre in
een lang lint door de wei naar de boerderij reed.
Tijdens de pauze maakte we een ronde over het bedrijf
en werden ondertussen door bezoekers onze tractoren
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als decor gebruikt voor een fotoshoot met de kinder-
en. Rond half drie was het de hoogste tijd om weer
richting het centrum van Liempde te vertrekken om zo
nog redelijk op tijd terug te zijn voor het defilé. Uitein-
delijk lukte dat en werd er onder een stralende zon
over iedere tractor kort het een en ander verteld. Zoals
we s‘ochtends waren vertrokken zagen de meeste trac-
toren er niet meer uit. De zandpaden hadden hun
sporen duidelijk achter gelaten. Onder luid applaus van
de vele toeschouwers werd aan het einde van het de-
filé de tractor van Jan Ceelen uit Lith uitgeroepen tot
de allermooiste. Deze Nuffield 4/65 uit 1968 is onlangs
helemaal gerestaureerd en vervolgens een paar weken
voordat hij aan de Brabantse Oldtimerdag deelnam
door Jan gekocht. Met een fraai winnaarsschild op zak
vertrok hij aan het eind van de middag samen met

enkele medehobbyisten weer richting Lith. Zo was het
voor hem zeker de moeite waard om voor de allereers-
te keer aan deze dag deel te nemen. Tot slot bedank ik
alle deelnemers die hebben mee gereden, Familie
Hoefnagel en familie van Acht voor het beschikbaar
stellen van de pauzeplaatsen, en ook diegene die ons
geholpen hebben tijdens de toertocht. Tot volgend
jaar!

Emiel van Vugt

Foto's van deze dag vind je op de fotopagina van:
www.klw-vereniging.nl

De organisatie achter de jaarlijkse Astense Tractorshow
“Motorische Demo-Dagen” organiseert op 14 juli a.s.
voor de 25e keer een toertocht met oldtimer tractoren
door de Peel. Daarmee geven we zondag in het tweede
weekend van juli, opnieuw acte de présence voor de
voor alweer een kwart eeuw aan tractortoertochten
door de Peel. Voor deze speciale jubileumeditie verza-
melen vanaf 10.00 uur de tractoren op het plein bij de
kerk en wordt u bij Café Bright Side ontvangen voor
een kop koffie en een broodje, waarna de tocht om-
streeks 11.00 uur van start zal gaan. Halverwege de

tocht maken we een picknick stop voor het nuttigen
van broodjes hamburger, koffie en frisdrank. Deze lo-
catie staat jaarlijks garant voor een mooie beziens-
waardigheid om naar uit te kijken. Omstreeks 17.00
uur zal de tocht met een goede uitgebreide versnape-
ring (eten en drinken) weer eindigen. Hier zal dan een
groepsfoto van de deelnemers met hun tractoren wor-
den gemaakt. Voor deelname aan deze tocht kan voor-
af worden ingeschreven via 06 53251808 of via e-mail
info@vcdekrum.nl en op de website www.vcdekrum.nl
vind u alle verdere informatie hierover.
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Deze LANI_. WWaS e i

s_l ommige mensen zijn gecharmeerd van trek-

. kers waarover een verhaal te vertellen is, mijn
/ LANZ D9516 is een trekker met een “verhaal”.
Maar ik zal mezelf eerst even voorstellen, ik ben Jan
Heesakkers en als zoon van een klein boertje geboren
in Eerde. Vanaf mijn 6° jaar woon ik in Mariaheide
tussen Veghel en Uden. Vele jaren ben ik monteur ge-
weest in (hijs)kranen. Ooit begonnen bij fa. Munsters
in Erp en toen destijds een van mijn collega's voor zijn
eigen begon, ben ik bij hem in dienst gegaan dat was
Spiering in Oss daar heb ik veel in de hydraulis-che
installaties gewerkt en mee ontwikkeld. Ik ben sinds
een aantal jaren met pensioen en heb dus volop tijd
voor mijn hobby's. Naast smeden en speciale pro-
jecten maken, is dat het restaureren van trekkers en
stationaire motoren. Ik heb zelfs een trekker zelf ge-
bouwd, met een DAF motor erin. Ook heb ik al vele
jaren een PAMPA trekker, deze trekker start en rijdt
goed, maar over het lopen van de motor was ik niet
zo enthousiast. Tijdens een toertocht en op het Plat-
telands festival werd ik altijd jaloers op LANZ tracto-
ren. Een PAMPA is onder licentie van LANZ gebouwd
in Argentinié, en zou dus hetzelfde moeten kunnen
lopen, maar zover ben ik nooit gekomen met mijn
PAMPA. De oplossing heb ik gezocht in de aankoop
van een LANZ. Ik ken verschillende handelaren van
gebruikte LANZ trekkers, zij konden mij geen “niet
gerestaureerde” LANZ leveren. Ik heb mijn trekker na
lang zoeken in Belgié gevonden. Het was niet moe-
ders mooiste maar hij was wel strak en compleet, en
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zoals ik al vertelde was het een trekker met een ver-
haal, maar daarover later meer. LANZ trekkers werden
ontwikkeld en gebouwd door Heinrich Lanz in Mann-
heim. Hier werden ook nog veel andere land- en tuin-
bouwmachines geproduceerd. Voor de tweede We-
reldoorlog was Lanz een van de grootste landbouw-
werktuigen fabrieken in Europa. Dat wisten de gealli-
eerde legers in de oorlog ook, en ze hebben in de na-

dagen van de oorlog weinig van de fabriek overgela-
ten, zodat na de oorlog er eerst gebouwd moest wor-
den voor er weer trekkers uit de fabriek konden rol-
len. Men was in Mannheim gewend om machines te
exporteren over ongeveer de hele wereld, mijn trek-
ker is in 1951 geéxporteerd naar Australié en heeft
daarom een apart modelnummer n.l. D 9516 dit is in
de Europese landen een onbekend model. Misschien
dat dit model specifiek voor bepaalde landen is ge-
bouwd, ik heb dat nog niet kunnen achterhalen, of
dat specifiek voor Australié is of voor meer overzeese
gebiedsdelen. De trekker is gebouwd als een half die-
sel, je ziet dat aan de bougie die nog in de kop zit en
de tankjes aan de trekker. Omdat de trekker na revi-
sie goed start en een bobine en andere specifieke on-
derdelen moeilijk te verkrijgen zijn heb ik de benzine
start installatie laten vervallen en werkt hij nu als 2-
takt diesel. Even terug naar de trekkers van LANZ; er
is veel over geschreven, en ik denk dat er geen merk
in Europa bestaat of bestaan heeft waar meer docu-
mentatie van is dan van dit merk. De waarschijnlijke



diesels is dit verandert en is de aftakas naar het mid-
den van de trekker verhuist. LANZ heeft lang zijn
eigen motoren gebouwd, behalve in de werktuigen-
drager; de ALLDOG deze hadden de motoren van
TWN opgebouwd, vanwege plaatsgebrek en later zijn
er nog MWM motoren in de ALLDOG gebouwd. Terug
naar mijn LANZ ik vertelde al dat hij bij aankoop niet
moeders mooiste was, je moet dan ook besluiten hoe
je de restauratie gaat aanpakken. Ik wilde dit in een
keer goed doen zodat ik geen lekkage en storingen bij

reden is de grote verscheidenheid aan type's tracto-
ren van licht naar zwaar. Ook de verbeelding over old-
timer tractoren bij mensen die niet zo op de hoogte
zijn van onze hobby. Als je hun verteld dat je oldtimer
tractor(en) hebt of verzamelt is het eerste wat ze vra-
gen is dat een LANZ, alleen al vanwege het karakte-
ristieke geluid wat deze tractoren maken worden ze
door velen herkend. Het gaat me een beetje te ver
om alle type toe te lichten want dan maak ik dit club-
blad waarschijnlijk hiermee vol. Maar zeker interes-
sant is de verschillende uitvoeringen. Men is in Mann-
heim begonnen met tweetakt gloeikopmotoren, deze
worden gestart door met een brander de kop heet te
stoken en daarna met een draai aan het vliegwiel te
starten. Het stuurwiel werd dan van de stuurinrichting
verwijderd en in het vliegwiel gestoken. Het is dan
goed opletten want de motor kan zomaar de verkeer-  iin toertochten zou hebben. Tevens vond ik de
snelheid hoogste versnelling van 19 km/uur niet fijn
voor toertochten. Ik heb er direct een snelgang voor
besteld. Dat betekende dat de versnellingsbak los en
uit elkaar moest. Het geeft je ook de mogelijkheid om
alles goed schoon te maken en opnieuw af te stellen.
waar oliekeringen zaten heb ik die ook vernieuwd en
de remmen opnieuw afgesteld. Ook de motor is com-
pleet gereviseerd en van nieuwe afdichtingen voor-
zien. Op het aanwezige typeplaatje staat duidelijk te
lezen, het type van de trekker, het bouwjaar, het
chassisnummer van de trekker, de cilinderinhoud van
de motor en het max. toerental van 650 omw/min.
Om de trekker netjes in de lak te zetten heb ik ook de
andere delen gedemonteerd en goed schoongemaakt.
De trekker stond op gietijzeren wielen zowel voor als
achter, ik wilde hem op nieuwe banden hebben, en de
achterwielen waren zo lomp zwaar, dat ik die maar

de kant op draaien en dan heb je 5 of 6 versnellingen
achteruit en 1 vooruit. Dit is natuurlijk niet handig. In
1951 is men begonnen met de z.g. semi-dieselmotor
deze wordt gestart op benzine en over geschakeld op
dieselolie, wanneer de motor min of meer warm is.
Deze motoren waren voorzien van een bougie, en
konden ook met een elektrische startmotor worden
gestart. Hierna kwam de motor als voldiesel op de
markt, deze werden met en gloeispiraal voorgegloeid
en daarna met een startmotor gestart. Hierbij is ook
het vliegwiel aan de zijkant verdwenen. Specifiek aan
LANZ tractoren is de plaatsing van de aftakas, deze
bevind zich uiterst rechts achter aan de trekker, dit
was natuurlijk niet handig als je er een tussenas voor
een aan gehangen werktuig aan moet verbinden, je
kunt dan niet meer naar rechts draaien. Bij de vol-
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heb ingeruild voor plaatstalen velgen. Deze zijn nor-
maal te hanteren en te monteren. De huidige ban-

denmaat is voor 7.50 x 18 en achter is het 16,9 x 30
dus wel een maatje breder dan origineel. De trekker

wordt er wel mooier van en ik vind dat ook belangrijk.

De trekker is compleet nieuw gespoten, de body heb
ik zelf gedaan en dat is heel goed te doen, maar het
plaatwerk heb ik door een professional laten spuiten.
Nog even over het starten van de trekker dit gebeurd

normaal door het stuur te demonteren (snelkoppe-
ling) en deze in het vliegwiel te steken en dan te star-
ten. Mijn trekker heeft een startwiel in de vliegwiel-
kast aan de rechterkant zitten waarmee gestart
wordt. De snelkoppeling van het stuurwiel zat zo vast
dat ik het maar heb laten zitten, je wil ook niet meer
kapot maken als nodig is. Zoals jullie op de foto's van
na de aankoop kunnen zien had de trekker geen en-
kele bescherming voor de chauffeur dat vond ik jam-
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mer en een gemis. In het verleden ben ik genoeg ke-
ren nat geregend voor tijdens of na de toertochten de
oplossing is een “cabine” die was in 1951 nog niet
heel luxe, maar het moest wel origineel zijn. Dus op
zoek naar een cabine. Maar dat is nog niet zo simpel,
maar is uiteindelijk wel gelukt. Het framewerk van de
cabine heb ik nieuw gekocht en het kapwerk, hout en
dak kon mijn broer Peter Heesakkers wel maken, dus
had ik daar geluk mee. Peter vind mijn hobby ook
heel leuk, hij rijdt vaak mee in de toertochten op mijn
zelf gebouwde gele DAF trekker. Ik denk dat veel KLW

leden hem daarvan wel herkennen. Nu bezit ik een
mooie LANZ buldog trekker die: heel mooi loopt, veel
beter als de PAMPA, die er heel netje uitziet en waar-
bij ik min of meer beschermt kan rijden. Op het spat-
bord heb ik uiteraard ook het dealerplaatje weer te-
rug geplaatst, wat laat zien dat de trekker is verkocht
in Adelaide, South Australia en ik heb hem gekocht in
Belgié en wie weet in welke landen de trekker nog
meer heeft gewerkt. Dus daarom mijn aanhef dat het
een wereld reiziger is.

In ons volgende clubblad komt Gerard Smits aan het
woord voor het vervolg van de restauratie van zijn

BUHK trekker.

Met vriendelijke groet
Jan Heesakkers
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Door Frans Vanbaelen

AMEJ\MKAANS ERFG'

Het is ondertussen al ruim vier jaar geleden dat we in Den Uitlaat de vervolgserie Amerikaans Erf-
goed gepubliceerd hebben. Een door de lezers gesmaakte reeks over vooral onbekende maar ook
minderbekende Amerikaanse trekker merken. De Amerikaanse en Canadese ongerepte prairies
waren begin vorige eeuw op enkele jaren tijd in cultuur gebracht waardoor de reusachtige stoom-
machines overbodig werden en de plaats ruimden voor trekkers met verbrandingsmotoren. Plots
kon de Amerikaanse boer kiezen uit een paar honderd merken waarvan velen slechts ééndags-
vliegen bleken te zijn. Uit dat grote aanbod kozen we opnieuw voor een dertigtal onbekende na-
men. Er zit geen chronologische volgorde in dit verhaal, de bedoeling was enkel om alles zo aan-
trekkelijk mogelijk te houden. Vanaf de eerste tot de laatste aflevering zal de lezer dus verrast
worden met voor hem onbekende trekker merken en nooit eerder geziene afbeeldingen.

E LITTLE OAK

We beginnen deze nieuwe reeks met een opmerkelijke
trekker, namelijk de Little Oak of 'kleine Eik'. Niet al-
leen een merkwaardige naam voor een trekker maar
ook op technisch gebied had deze kleine eik wat te
bieden! De Little Oak-tractoren werden vanaf 1913 ge-

De Little Oak-tractoren werden vanaf 1913 gebouwd door
Humber-Anderson Mfg. Co. uit St. Paul bij Minneapolis.

bouwd door Humber-Anderson Mfg. Co. uit St. Paul bij
Minneapolis, Minnesota. Maar zoals veel (kleine) trac-
torfabrikanten in die tijd, werd Humber-Anderson
overgenomen, en verhuisde de trekker in 1914 naar
de Willmar Machine & Foundry Co. in Willmar. Die
naam klinkt wel niet echt als een trekkerfabrikant

maar gelukkig werd het bedrijf even later omgedoopt
tot Willmar Tractor Mfg. Co. Hetzelfde jaar werden er
nieuwe bedrijfsgebouwen opgetrokken en eind 1915
werkten er al meer dan 50 mensen. Om onbekende
redenen sloot het bedrijf zijn deuren in 1916 en ver-
huisde het terug naar Minneapolis, waar het werd om-
gedoopt tot Standard Tractor Co. En het was nog niet
gedaan want in december 1916 verhuisde het bedrijf
opnieuw, dit keer naar Stillwater eveneens in Minneso-
ta, waar de Standard Tractor Company de productie
van de Little Oak trekkers stopte, om over te schakel-
en op de productie van conversiekits, om auto's om te
bouwen tot tractoren. In 1917, amper een jaar later,
werden er opnieuw Little Oak-tractoren geproduceerd
in de Standard Tractor Co. fabriek in Minneapolis. Uit

Lt

Deze Little Oak 22-45 pk uit 1917 werd prachtig gerestaureerd. Hij werd
onlangs op een Amerikaanse online veiling verkocht voor 400.000 dollar!
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De hef wordt door de bestuurder bediend vanaf de trekkerstoel,
vooruitstrevend voor die tijd.

meerdere gegevens blijkt dat het slechts van korte
duur was want de laatste Little Oak-tractor werd in
1920 geproduceerd. De Little Oak trekkers waren uit-
gerust met een dwarsgeplaatste 4-cilinder Waukesha
motor en hadden twee carburateurs, een om te star-
ten op benzine en een tweede voor kerosine, waar de
tractor ook op liep. Uit de zeldzame gegevens van dit
excentrieke bedrijf blijkt dat het drie modellen heeft
gebouwd, namelijk de 20-40, 22-45 en 25-47 pk. De
Little Oak-tractor was voor zijn tijd (begin 20ste eeuw)
best een technisch meesterwerkje. Het was de eerste
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Krantenadvertentie voor de Little Oak trekker, waarschijnlijk uit 1914.

tractor die werd geadverteerd als een "eenmanstrek-
ker" met bedieningselementen waarmee de bestuurder
de ploeg omhoog en omlaag kon brengen zonder van
de trekker te stappen. Een ander voorbeeld van het
vakmanschap van deze fabrikant is de olietank op de
tractor net boven de kettingaandrijving die tijdens het
rijden automatisch olie op de ketting druppelt. Afwijk-
end van de meeste tractoren bevindt de motor van de
Little Oak zich tussen de achterwielen. Volgens de fa-
brikant kon de bestuurder daardoor bij problemen veel
sneller en gemakkelijker ingrijpen en aanpassingen
doen zonder de bestuurdersstoel te verlaten. Hoeveel
trekkers er in die korte periode zijn gebouwd kon niet
achterhaald worden.

FRIDAY TRACTORS

Ook het verhaal van David Friday lijkt een beetje op
een 'American Dream' maar of het een echt succesver-
haal werd betwijfelen we. In 1947 kocht David Friday
de trekker fabrikant Love Tractor Inc van Jacob Love
uit Eau Claire (Michigan) inclusief alle ontwerpen, on-
derdelen en resterende componenten. De onderne-
ming werd omgedoopt tot de Friday Tractor Co. David
Friday, een afgestudeerd ingenieur aan de Michigan
State University bouwde al in de jaren dertig zijn eers-
te trekker. Maar de eerste, na de overname van
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David Friday kocht in 1947 kocht de Love Tractor Inc die omgedoopt werd
tot de Friday Tractor Co. De eerste trekker na de overname was de Friday
0-48, gebaseerd op de bouwplannen van de Love trekker.

Love Tractor, was de Friday 0-48, gebaseerd op de
bouwplannen van de Love trekker, die speciaal was
ontworpen voor gebruik in boomgaarden en wijngaar-
den. De Friday tractor werd aangedreven door een 6-
cilinder Chrysler benzinemotor van 3,5 | met een ver-
mogen 50 pk. De transmissie had 5x2 versnellingen
vooruit en 2 achteruit. De topsnelheid op de weg be-

De Friday 0-48 trekker werd aangedreven door een 6-cilinder Chrysler ben-
zinemotor met een vermogen 50 pk. De transmissie had 5x2 versnellingen
vooruit en 2 achteruit.

droeg dan ook (theoretisch) 90 km/u ! De idee achter
de Friday tractor was dat je met een trekker met aan-
hangwagen door de boomgaard kon rijden, en eens
het fruit geplukt met de trekker rechtstreeksnaar de

De Friday 0-48 werd gebouwd van 1948 tot 1959 en had een theoretische
topsnelheid van 90 km/u.




veiling of groothandel kon rijden om daar de oogst af
te leveren. Een extra vrachtwagen was dan overbodig
en dus geld bespaard! De Friday 0-48 werd gebouwd
van 1948 tot 1959, de laatste werd gemaakt in 1959,
maar Friday Tractor bleef actief, zo bouwde hij nog

Na het beéindigen van de trekkerproductie bouwde Friday nog een kleine
rupstrekker en de 'Wiggle Hoe' voor gebruik in de boomgaarden. Die culti-
vator was uitgerust met een luchtgekoelde Wisconsin motor van 9 pk.

een lichte cultivator trekker, uitgerust met een luchtge-
koelde Wisconsin motor van 9 pk, de 'Wiggle Hoe' (let-
terlijk vertaald 'wiebelende schoffel) voor gebruik in de
boomgaarden. De 'wiebelende schoffel' was daarvoor
uitgerust met verschillende hydraulisch bediende rijen-
schoffels maar zelfs een rijenkunstmestverdeler hoorde
bij de uitrusting. Ook bouwde Friday een kleine rups-
trekker best te vergelijken met een Caterpillar trekker,
achteraan uitgerust met een Honda motor, rubberen
rupsen en vooraan een platform. Ook een 'Sherry Sha-
ker', een kersenplukker met hydraulische arm en ont-
wikkeld i.s.m. de Michigan State University werd door
Friday gebouwd. Friday Tractor Co stopte definitief in
1993.

&= ELGIN

De Elgin-tractor was eveneens een vreemd verhaal dat
niet op een happy end eindigde! De Waite trekker
voorloper van de Elgin, werd oorspronkelijk gebouwd

De Waite trekker, voorloper van de Elgin, werd oorspronkelijk gebouwd van
1913 tot 1916 door de Waite-tractor Company in Elgin (lllinois) en ook onder
die naam verkocht.

van 1913 tot 1916 door de Waite-tractor Company in
Elgin (Illinois) en onder die naam verkocht. De trekker
was uitgerust met een Waukesha motor zonder verde-

In 1916 werd Waite omgevormd tot Elgin Tractor Corporation. De eerste Elgin
tractor was het type 9-18 die uitgerust was met een Buda motor.

re gegevens maar de Waite Tractor Comporation had
snel af te rekenen met financiéle problemen en werd

Een originele opname van de Elgin trekker uit 1917.

daarom in1916 gereorganiseerd als Elgin Tractor Cor-

poration. De eerste Elgin tractor was het type 9-18 die
uitgerust was met een Buda motor. Later werd de trac-
tor, dan uitgerust met een Rutenber motor, opgewaar-
deerd tot 10-20 pk en nog later, uitgerust met een Erd

Een mooie kleurenadvertentie van de Elgin trekker. Het bedrijf was toen al
verhuisd naar Piqua in Ohio.

motor, tot 12-25 pk. Amper een jaar na de overname
zat Elgin Tractor Corporation opnieuw in de problemen
en werd de productie in 1917 overgebracht naar Pig-
ua in Ohio. In 1920 werd de productie definitief stop-
gezet. Hoeveel Elgin trekkers er werden geproduceerd
blijft een groot vraagteken. Sommige bronnen vermel-
den dat er in 1916 en 1917 amper 50 exemplaren wer-
den gebouwd, in 1918 waren er dat naar schatting 90.
Alle Elgin tractoren hadden frictie aandrijving.

30



%‘ EARTHMASTER

Earthmaster-tractoren werden gebouwd door de Earth-
master Farm Equipment Company die gevestigd was in
Burbank in de staat Californié. Informatie over het be-

drijf is schaars maar uit de weinige gegevens blijkt dat

) o ML A

De Earthmaster D tractor uit 1948 was uitgerust met een Continental 4-cilin-
der motor en had 9 versnellingen vooruit dankzij zijn 3 overbrengingsver-
houdingen en 3 gashendel instellingen.

de onderneming een voorgeschiedenis had met o.a.
sterke banden met de vliegtuigindustrie in Zuid-Califor-
nié. Eind jaren veertig verscheen namelijk de Earth-
master-tractor voor het eerst op het toneel als een as-
sociatie met de Aerco Corp. Dat bedrijf maakte onge-
veer een jaar lang reclame voor twee- en vierwieltrac-
toren met de Earthmaster naam. Niet vreemd want de
Earthmaster Farm Equipment Co. werd in 1948 opge-

Een Earthmaster Model C met geel radiatorrooster. Dit zijn trekkers uit de
latere periode als het bedrijf in handen was van Latham Feed.

richt als een divisie van Adel Precision Products Corpo-
ration waarvan ook Aerco Corp deel uitmaakte. In het-
zelfde jaar werd de Model C uitgebracht die een jaar
later gezelschap kreeg van de Modellen CN (Narrow of
smal), CNH (smal high crop), de 'CH' (high crop), de
'D' en de 'DH' (high crop). Het 'grootste’ verschil tus-
sen al die trekkers was eigenlijk de bandenmaat, de
tractorbreedte en werkhoogte. De "D"-serie was onge-
veer 50 cm breder dan de "C"-serie. Alle modellen wa-
ren uitgerust met dezelfde Continental N62 1,0 liter 4-
cilinder motor. De trekker had 9 versnellingen vooruit
dankzij zijn 3 overbrengingsverhoudingen en 3 gashen-

Twee mooi gerestaureerde Earthmaster trekkers met geel radiatorrooster.

del instellingen. De verkoopcijfers waren niet echt den-
derend te noemen. Earthmaster moest opboksen tegen
gevestigde namen, niet alleen tegen Allis-Chalmers en
John Deere maar vooral tegen de Massey-Harris Pony.
In 1949 werd de zaak verkocht aan een zakenman uit
Philadelphia en werd de productie stopgezet. Begin ja-
ren vijftig werd Earthmaster opnieuw verkocht, dit keer
aan Charles Latham van Latham Feed uit Statesville,
North Carolina. De trekkerproductie werd terug opge-
start maar blijkbaar met weinig succes want uiteinde-
lijk werd de resterende inboedel in 1958 verkocht. De
totale Earthmaster productie wordt geschat op onge-
veer 5.000 exemplaren. De door Latham gebouwde ex-
emplaren zijn te herkennen aan het gele radiatorroos-
ter.

YUBA

Het verhaal van Yuba begint in 1912 waar de Ball
Tread Co. in Detroit rupstrekkers bouwde. Het eerste
product, een 12-20 model, had rupsbanden achteraan
en een sturend voorwiel.Opvallend en zeker anders
dan bij de meeste rupstrekkers was dat elke rupsband
van de trekker op twee rijen grote stalen kogels reed.
In 1914 werd de Ball Tread Company overgenomen
door de Yuba Construction Company, een groot bedrijf
uit Californié dat gespecialiseerd was in het baggeren
naar goud in de Yuba-rivier en tevens in het bouwen
van baggermachines voor het delven van goud. Na de
overname bleven de bestaande modellen 12 en 18 in

PENGILLY COMPANY

YUBA Ball Tread Tractor
e 12-20-620=35

In 1914 werd de Ball Tread Company overgenomen door de Yuba Construc-
tion Company. Op deze originele foto uit 1917 staan de Yuba 12/20 en 20/35
samen op de foto.
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Voorpagina van de Yuba 20-35 folder.

productie, maar werden
zevoor meer duidelijkheid
Yuba Model 12 en Model
18. Vanaf 1916breidden ze
het assortiment uit met
een 12-20 en 20-35 mo-
del. Die trekkers waren
uitgerust met een 4-cilin-
der Waukesha-motor. De
20-35 model die later werd
gelipgraded naar 25-40 en
was uitgerust met een Wis-
consin-motor. De Yuba
tractoren werden oorspron-
kelijk gebouwd om de door
het bedrijf gemaakte onder-
delen voor bagger-schepen
en baggerwerktuigen van de fabriek naar het water te
vervoeren. De bouwdelen van die schepen waren zo
groot dat ze stuk voor stuk naar de werf moesten ver-
voerd worden om daarna op het water gemonteerd te
worden. Omdat de tractoren ook binnen de fabriek
moesten kunnen maneuvreren, waren zij ontworpen

Prachtige foto van een zeldzame Yuba 20-35 trekker.

met wrijvingsloze op kogels gelagerde rups-banden die
scherpe bochten mogelijk maakten. De Yuba trekker
was ook kleiner dan een typische tractor in die tijd.
Door zijn bijzondere eigenschappen vond hij ook een
beperkte afzet bij de veeboeren, citrusvruchtenkwe-
kers en zelfs bij akkerbouwers. Yuba had fabrieken in
Marysville en het nabijgelegen Benicia allebei in Yuba
County, vandaar ook de naam van het bedrijf. Er was
wel één groot probleem met de Yuba tractor. De rups-
band had de neiging de stalen kogels te verliezen en
die waren erg duur en moeilijk te vervangen. In 1921
stopte Yuba met de productie van de Model 12-20. In
1919 werd nog een enorme tractor van 40-70 pk gein-
troduceerd, deze trekker woog meer dan 10 ton en
werd aangedreven er slechts weinig exemplaren ge-
bouwd. Uiteindelijk was de productie van tractoren
maar een nevenactiviteit voor Yuba Construction Co.
De hoofdbezigheid van het bedrijf was en bleef de
productie van mijnbouwapparatuur, baggermachines
en centrifugaalpompen voor irrigatie en drainage. De
Yuba trekkerproductie werd dan ook in 1931 definitief
stopgezet. Maar toch was de trekkermicrobe niet hele-

Een prototype van een door stoomkracht aangedreven trekker in de Yuba
fabriek in Benicia waarvan er tussen 1946-1951 verschillende zijn gebouwd.
Deze trekker had een totaal vermogen van 200 pk!

maal verdwenen want tussen 1946 en 1951 experi-
menteerden ingenieurs in de Yuba fabriek in Benicia
met een door stoomkracht aangedreven trekker van
het type grondverzet. Deze vierwieltrekker had vier
motoren, dus één per wiel met een totaal vermogen
van 200 pk. In het laag bereik (off-road) bedroeg de
snelheid 16km/u, in het hoge bereik bij wegtransport,
bedroeg de topsnelheid 64 km/u. Het gewicht van de
trekker was ruim 10 ton. Van deze trekker werden er
enkele prototypen gebouwd waarvan er minstens één
bewaard is gebleven.

YORK TRACTOR

In 1898 richtten twee broers de Flinchbaugh Manufac-
turing Company op in York om verbrandingsmotoren
van eigen ontwerp te produceren voor gebruik op de
boerderij. Het bedrijf kon daardoor al vroeg in de trac-

De Flinchbaugh Manufacturing Company bouwde vooral mobiele motoren
(portables) voor de boerderij met een vermogen vanaf 1,5 tot 20 pk en
stationaire motoren tot 10 pk.

torbusiness stappen door hun eigen succesvolle lijn
York-motoren te gebruiken. Hun eerste tractoren wer-
den al in 1905 geintroduceerd. Ze fabriceerden zowel
eencilinder- als tweecilindermodellen van 1,5 tot 40
pk. De bij dit artikel afgebeelde tractor uit 1910 is uit-
gerust met een viertaktmotor en heeft een nominaal
vermogen van 5 pk aan de dissel en 10 pk aan de
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Hun eerste tractor York tractor met een nominaal vermogen van 5 pk aan de
dissel en 10 pk aan de riemschijf werd al in 1905 gebouwd.

riemschijf. Dit is trouwens
het enige bekende exem-
plaar van dit type! In 1915
{ kocht The Landis Tool Co.
uit Waynesboro, Pa., de
! fabriek van de Flinchbaugh
Mfg. Co. Een jaar later
startte de Flinchbaugh
Manuacturing Company
een tweede fabriek in
Greencastle, Pennsylvania.
De fabriek werd de belang-
rijkste productie-eenheid
terwijl de fabriek in York ge-
bruikt werd voor de productie
van nieuwe en speciale pro-
ducten. Een paar jaar later
had Flinchbaugh grote finan-
ciéle problemen waardoor de
Quincy Engine Company de kans kreeg om alle
patenten en rechten van de Flinch-baugh
Manufacturing Company te verwerven. De
oorspronkelijke Flinchbaugh Company ging in 1917
failliet.

&
= COMMON SENSE TRACTOR

Nog zo een trekker merk, de Common Sense of 'Ge-
zond Verstand', wie verzint zoiets! De 'Common Sense
Gas Tractor Company U|t Minneapolis werd opgericht

; in 1914 door H. Adams
' en vijf vennoten. Adams
had zijn sporen verdiend
als tractorontwerper bij

57
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The Original

. 0.a. Minneapolis Steel &
E"‘c?‘:‘_“der Machinery Company. In
Tractor 1915 werd de eerste

Common Sense tractor
gebouwd, het model
15-25, met een hoek-
ige voorkant, totaal
verschillend van de
volgende modellen.
De driewieltrekker had
een enkel groot acht-
erwiel en was uitge-

se voor hun 20-40

mon Sen
(Gein ndermotor.

je van
Advertentie va et een 8 cili

tractor uitgerus!

Hun eerste trekker, een driewieler model 15-25 werd in 1915 gebouwd, hij had
een hoekige voorkant waarvan er slechts 6 exemplaren werden gebouwd.

rust met een 4-cilindermotor. Van die eerste

trekker met een prijs- it rmﬂltﬂﬂ
kaartje van 1250 dol- Here I “h\f\"
lar, werden er slechts ~ B-CY DERT

zes exemplaren ge- vk B 'k -_ -
bouwd. In 1916 werd 5
de Model 20-40 ge-
bouwd, ook een drie-
wieler die meer leek op
een personenwagen uit
die periode, was uitge-
rust met een 8-cilinder Mode
Herschell-Spillman motor 1916‘ (:de
met een vermogen van

del 20—40 geb

vermogen van 70 pk aan
de riemschijf. De verkoopprijs in 1919 bedroeg 2.200
dollar. Van deze trekker, die gebouwd werd van 1916
tot 1919 werden ongeveer 100 exemplaren gemaakt
met goede vooruitzichten voor volgende jaren. In 1919

Common Sense plaatste in zijn advertenties meestal een vrouw aan het
stuur, dit om te benadrukken hoe gemakkelijk de tractor wel te besturen was!

werd het bedrijf echter overgenomen door de 'Farm
Power Sales Company' uit Minneapolis. Het bedrijf ver-
kocht alle Common Sense tractoren die nog op voor-
raad waren, maar heeft blijkbaar zelf geen trekkers
meer geproduceerd. In 1920 brak bovendien de grote
depressie uit, een van de grootste oorzaken was de
overproductie in de landbouw! De trekker verkoop
daalde daardoor spectaculair en de Common Sense, de
eerste tractor die uitgerust was met een 8-cilindermo-
tor, raakte helemaal in de vergetelheid.
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REEVES

Reeves & Co, oorspronkelijk 'Hoosier Boy Cultivator
Company' uit Columbus, Indiana startte in 1869 met
de productie van landbouwmachines zoals dorsmach-

Reeves & Co, oorspronkelijk 'Hoosier Boy Cultivator Company' uit Colum-
bus, Indiana werd vooral bekend door de productie van door stoom aange-
dreven prairietrekkers. Ze bouwden stoommachines met een nominaal ver-
mogen van 13 pk tot 40 pk.

ines, ploegen, strostapelaars enz. In 1885 werd be-
gonnen met de productie van stoommachines. Begin
vorige eeuw werden ze vooral bekend door de produc-

In 1911 begon de productie van tractoren met verbrandingsmotoren met de
Reeves 40 als eerste trekker. Deze trekker was uitgerust met een dwarsge-
plaatste viercilinder benzinemotor met een vermogen van 40 pk.

tie van hun reusachtige door stoom aangedreven prai-
rietrekkers die de Amerikaanse en Canadese prairies in
cultuur moesten brengen. Ze bouwden stoommachines
met een nominaal vermogen van 13 pk tot 40 pk. In

"'."'._1 2 "'"l-._-. bt
In 1912 kwam Reeves in handen van Emerson-Brantingham maar de Reeves
40 bleef nog in productie tot 1918.

1911 maakten ze de overstap naar de productie van
tractoren met verbrandingsmotoren met de Reeves 40
als eerste trekker. Deze trekker, uitgerust met een
dwarsgeplaatste viercilinder benzinemotor en een ver-
mogen van 40 pk was een indrukwekkende verschijn-
ing. Het vermogen aan de trekstang bedroeg 40 pk en
60 pk aan de riemschijf. Lang kon het bedrijf niet ge-
nieten van het succes want een jaar later, op nieuw-
jaarsdag werd Reeves & Company verkocht aan Emer-
son-Brantingham. Dat bedrijf had voordien ook al de
Gas Traction Company, de Rockford Engine Works en
de Geiser Manufacturing Co overgenomen maar kwam
al in 1915 in financiéle moeilijkheden. De Reeves 40
bleef nog enkele jaren in productie tot 1918. Na een
fusie met het voormalige bedrijf D. M. Osborne, werd
Emerson Brantingham in 1928 gekocht door J.I Case
Company.

Frans Vanbaelen

EINDE DEEL1T WORDT VERVOLGD

KrevEsa.(©

Golumbus, Indiana
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Na de naaimachine en
‘andtorpedo, gasmotor
i en podiumverlichting

_ volgde de eerste tractor.

Met zijn V-2-motor trad

- de Warchalowski WT 14
" bijna 100 jaar na de op-




Wenen! Het eerste dat in je op-
komt is wals, schnitzel of opera-
bal, maar geen tractoren. Maar in
de Oostenrijkse hoofdstad doken
ook tractoren op, die een zeer
goede reputatie genoten. Tegen-
woordig zijn Warchalowski-pro-
ducten gewild, en hebben vaste
liefhebbers.

Eén van de specialisten van het merk
is Johannes Engelmann uit Unter-
Oberndorf, zo'n 30 kilometer ten wes-
ten van Wenen. Hij runt een werk-
plaats waar ook vintage en moderne
supersportwagens worden onderhou-
den. In de weinige vrije tijd die hij
heeft, restaureert hij oude Oosten-
rijkse tractoren en is hij betrokken als
voorzitter van de “Austrian Tractors
and Agricultural Machinery Veterans
Club”. De man heeft dus veel te doen,
en waardeert daarom het reizen met
zijn tractoren, ook als een welkom
tegenwicht voor het harde leven van
alledag. Als kind was hij al gefascin-
eerd door de boerentractoren rond
het ouderlijk huis. Het virus van oude
landbouwmachines heeft hem nooit

verlaten. Ongeveer twintig jaar gele-
den bood een advertentie in de plaat-
selijke krant de mogelijkheid om met
de hobby aan de slag te gaan. De
Warchalowski was van een gepensio-
neerde man. Hij gebruikte hem vooral
voor zondagse uitstapjes naar de
kerk, omdat hij snel was. De tractor is
in zijn vorige leven niet mishandeld:
Bovendien heeft de motor kort voor-
dat hij hem kocht een volledige revi-
sie ondergaan. Engelmann heeft de
factuur hiervan nog. De revisie kostte
meer dan de vorige eigenaar voor de
tractor kon vragen. Een goede deal
voor Engelmann, die slechts enkele
oliekeerringen op de motor vond die
de moeite waard waren om te ver-
vangen. De rest van de restauratie
was voor de meestermonteur geen
probleem. De remmen en koppeling
kregen nieuwe remblokken en de hy-
drauliek kreeg een afdichtingsset. Zo-
als gebruikelijk na een lange levens-
duur had de tractor wat schade aan
het plaatwerk. Uitdeuken en recht-
trekken stonden voor de spatborden
en de motorkap op de lijst. Het is nog
steeds gemaakt van plaatstaal, wat
erop wijst dat het ex-
emplaar van Engel-
mann een vroeg pro-
duct is. “Warchalow-
ski bouwde vanaf het
begin ook GVK-mo-
torkappen. Aanvan-
kelijk was het tegen
meerprijs; het stalen
plaatwerk was stan-
daard. Later was er

Het Fritzmeier all-weather dak, type M200, was
als optie leverbaar voor de WT14.

alleen nog maar de
plastic kap. Hij is uit-
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De dochter van Rudolf Warchalowski, Edith,
demonstreert tijdens een tentoonstelling.

4 Afgestudeerd ingenieur Rudolf Warchalowski
vond het leuk om de tractoren zelf te testen.

eraard blij dat hij de
zeldzame metalen
versie heeft kunnen
kopen. Bij werkzaam-
heden na het uit-
deuken was alleen
wat plamuren nog
een optie; opvullen
hoort er ook bij. En-
gelmann fronste zijn
wenkbrauwen. Oude
tractor, oude tech-
niek, dat is zijn mot-
to. Hij maakte zich
zorgen over de ban-
den; het oude Sem-
perits hamerprofiel in
de maat 8.00-24 was
al lang uit het assort-
iment gehaald. Hij




De V-motor D 21 overtrof het in

de papieren vermelde vermogen

van 14 pk. De tweecilinder werd echter

beschouwd als een kleine tractor waarvoor

boeren geen speciaal rijexamen hoefden af te
leggen. Bovendien waren de kopers doorgaans
‘aangenaam verrast als ze in de praktijk merkten hoe
sterk de kleine Warchalowski voor de ploeg stond.




vond een donor, en ruilde de bijna
nieuwe banden van de oude Holder,
met de WT 14, en zette het donor-
voertuig weer te koop langs de druk-
ke straat waar zijn werkplaats is ge-
vestigd. Dat bleef hij niet lang staan,
en Engelmann stapte zelfs met een
kleine winst uit deze deal. Dit zijn de
verhalen die het restaureren zo mooi
maken. Laten we dus een rondleiding
maken langs deze Weense tractor.
Het eerste dat opvalt is het compacte
en elegante ontwerp van de tractor.
De indruk wordt groter als de be-
stuurder opstapt. “De WT 14 is als
een gereedschapsriem die je vast-
maakt. Alles is binnen handbereik en
overzichtelijk. Andere fabrikanten
bouwden veel grotere tractoren in
deze pk-klasse." Johannes Engel-
mann houd duidelijk van de kleine
Wener, en is enthousiast over het ge-
bruiksgemak. Het hart, en onder-
scheidende kenmerk van de Warcha-
lowski is uiteraard de luchtgekoelde
V2-motor. In tegenstelling van veel
andere merken, maakte zij het mo-
torblok van aluminium. Hierdoor
bleef het gewicht binnen de perken,
maar was er tegelijkertijd een sub-
frame nodig om de motor en de
vooras te ondersteunen. De trekker
is met een halfframe uitgevoerd. De
krukas is twee keer gelagerd en de
drijfstangen zitten aan elkaar vast op
een krukpen, een echte V-motor. De
kopkleppen worden aangestuurd
door een centrale nokkenas, de mo-
tor werkt als een moderne direct in-

Dankzij de toen moderne 'wespentaille' had
de bestuurder goed zicht en waren tussen-
bevestigingen eenvoudig te installeren.

gespoten motor en
is bijzonder makke-
lijk te starten. Als
het werkelijk koud
is zorgt een verwar-
mingsspiraal in de
inlaatpijp voor war-
me verbrandings-
lucht. Lucht koelt ook de twee cilin-
ders. De ventilator is vastgeflensd
aan de as van de dynamo en zit, net
als bij Deutz, voor de motor. Terwijl
de eerste tractoren het moesten doen
met gladde cilinderwanden, hadden
de latere modellen fijne koelribben,
waarop stof en olie zich verzamelden,
vooral op warme dagen met veel ge-
bruik. Werden zo de koelprestaties
drastisch verminderd. Engelmann:
“Om het te testen hield de deskun-
dige eigenaar simpelweg zijn hand op
de naar beneden gerichte kant van de
cilinder. Als er voldoende lucht naar
buiten kwam, was alles in orde en
kon hij doorwerken!" Als er nauwelijks
koellucht doorkwam, was de oplos-
sing het gebruik van perslucht of wa-
ter. “Je hoeft alleen maar vier schroe-
ven los te draaien. Dan komen de
luchtkanalen van beide cilinders vrij
en kunnen ze eenvoudig worden ge-
reinigd." Met lucht werkte dit als de
motor warm was, met water moest
de boer wachten tot het blok was af-
gekoeld, legt Engelmann uit. Ook rea-
geerde de motor gevoelig op onge-
voelig gebruik. "In het begin begre-
pen sommige boeren niet dat je de
motor na intensief gebruik een tijdje

stationair moest laten afkoel-
en om de hete motoronder-
delen te laten ontspannen.
Als je dit niet deed, werd je
door de technologie gestraft.
met scheuren in de cilinder-
kop!" Dit schaad de reputatie
de tractor, maar was feitelijk
een bedieningsfout van de tractorbe-
stuurder. De motor had drie V-riemen,
waarvan er één de dynamo en venti-
lator aandrijven, twee korte riemen
drijven de hydraulische oliepomp aan.
De motor krijgt diesel van een Fried-
mann & Mayer injectiepomp, die net
als de WT 14 uit Wenen komt. Een
spleetfilter scheidt het goede van het
slechte in het oliecircuit. “Het eenvou-
dige en herbruikbare filter werkt
goed. De eigenaar moet echter goed
op de onderhoudsintervallen letten,
als hij de motor gezond wil houden.
Ook raad ik aan om in dergelijke mo-
toren alleen minerale motorolié te ge-
bruiken.” Deskundige Engelmann
spreekt uit lange ervaring. Dankzij de
V2 is de motor opvallend klein, waar-
door er onder de motorkap ook vol-
doende ruimte is voor gereedschap
(die je nooit nodig hebt), Gevaren-
driehoek, pechvest en promotie ma-
teriaal (voor zijn club, de "Traktoren
Oldtimer Club Wienerwald", waar En-
gelmann ook leiding aan geeft). Een
gegoten onderdeel verbindt de motor
met de "transaxle" transmissie. En er
is iets dat typerend is voor
Warchalowski: De uitlaat-
demper is in de cardan-




tunnel gegoten. Beide
spruitstukken gaan het
ijzeren labyrint in, de uit-
laatgassen verlaten het
voertuig, gedempt en ge-
koeld, via een centrale
pijp. Warmteontwikkeling
is er alleen op bijzonder
warme dagen waar te ne-
men, anders zijn de tem-
peraturen in de behuizing
niet waarneembaar. Engel-
mann verteld, dat de korte
as het 14 pk continue ver-
mogen naar de Fichtel &
Sachs-eenschijfskoppeling brengt.
die aan de ZF-versnellingsbak is ge-
flensd. De A5 Versnellingsbak is wijd-
verspreid en een populair gekocht
onderdeel, vooral bij kleine fabrikant-
en. Met een maximaal vermogen van
16 pk is de versnellingsbak bijna te
klein. Vanuit de versnellingsbak gaat
de aandrijving rechtstreeks verder
naar het differentieel, naar de twee
portaalassen, aan de binnenkant zit-
ten twee droge remtrommels, die be-
ter remmen sinds ze vervangen zijn.
Een tractor zonder aftakas is bijna
nutteloos in het veld. Warchalowski
heeft er standaard één geinstalleerd.
Deze kan werken op het gestandaar-
diseerde toerental van 540 omw. of
werken als een aftakas op rijsnelheid
in de laagste drie versnellingen.
Schakelen met een hendel is vol-
doende. Zeer ingenieus opgelost, en
helemaal niet duur, zoals de huidige
eigenaar constateert. Als extra uit-

[CEELL]
ml }k i

Bij de hydrauliek van Bosch kon de

Overgenomen en vertaald uit het ~ cinder

Duitse Oldtimertijdschrift:
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rusting was er ook een
riemschijf verkrijgbaar.
Deze werd eenvoudig-
weg op de aftakas
aangesloten en had
een doorgaande aan-
drijving. Het hydrau-
lische systeem van de
WT 14 van Engel-
mann is uiterst een-
voudig. Veel mensen
vragen mij wie het
systeem achteraf
' heeft ingebouwd.
Maar alles is origi-
neel, zoals het uit de fabriek kwam."
De kleine cilinder heeft een goed ver-
mogen en is bovendien dubbelwerk-
end. Dit kwam je destijds zelden te-
gen bij de concurrentie. Ook de be-
diening is eenvoudig, met de hendel
bedient de bestuurder direct de ko-
gelkraan als bij een waterkraan. Nu
komen we eindelijk bij de bestuur-
dersstoel, een eenvoudige, comforta-
bele plaats van plaatstaal gemaakt,
met daarop een met paardenhaar ge-
vuld kussentje. Als je naar het dash-
board kijkt, is de controle snel ge-
daan. Een rond instrument om de
oliedruk weer te geven, laadcontrole-
lampje en een 'zoutvaatje' voor het
gloeicontrole moeten voldoende zijn
om de gezondheid van de motor te
controleren. “Geen snelheidsmeter,
geen toerenteller, geen thermometer
— niets leidt je af van de pure natuur
rondom de bestuurder”, beschrijft En-
gelmann gekscherend over de ijzeren

i
u

heffen en duwen.

De 'cockpit' met contactslot,
itrole, indicatiel jes en

RAKTOR

;ude draaischakelaar.
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wil van de fabrikant om geld te be-
sparen. Maar eenmaal in beweging;
maakt de kleine machine, die Warch-
alowski prees als een "universele
tractor voor kleine en middelgrote
boerderijen" en als "aanvullende en
onderhoudstractor voor grote boerde-
rijen", indruk met zijn wendbaarheid
(draaicirkel van 2,3 meter) en vermo-
gen. De tweecilinder is krachtig en is
niet onder de indruk van hellingen.
De makkelijk te schakelen versnel-
lingsbak, en de topsnelheid van 28
km/h is voldoende om de groep bij te
houden. Ondanks dat hij luchtgekoeld
is, is de motor niet onaangenaam
luidruchtig, en het uitlaatgeluid is ook
tweecilinderig en prettig in het ge-
hoor. De WT 14 gaat zuinig om met
brandstof; de tank van 21 liter is vol-
doende voor ruim 200 kilometer,
zoals Engelmann tijdens een trac-
torpelgrimstocht kon testen. De
kleine WT 14 deed me verl-

angen naar meer. Johannes
Engelmann bezit inmiddels

meerdere exemplaren van de
Weense fabrikant, waaronder

een van de zeldzame machines

met vierwielaandrijving en een late
WT30 in de smalspoorversie. Het lijkt
erop dat als je dit Weense bloed een-
maal hebt geproefd, je er niet meer
onderuit kunt komen.

Tekst: Anton Friedrich
Foto's: Stephan Lindloff



Al in 1956 ging onder boeren het gerucht rond dat de WT 14
bijzonder snel was. Met een snelheid tot 28 km/u was hij twee
keer zo snel als zijn concurrent, de Steyr T 80 met 13,5 krn/u.

Grote bodemvrijheid en een laag
gewicht maakten de WT 14 tot
een voorbeeld bijzonder inte-
ressant voor onderhoudswerk-
zaam-heden en groenteteelt.

Als optie was de aanbouwriemschijf met schuine aandrijving leverbaar.
Hiervoor werd de aftakas verlengd en de afbuiging ertussen gemonteerd.
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enteren de industriéle fabrieken van Warchalowski,
Eissler & Co (Wenen) de Warchalowski WT33, die
een gat in het assortiment zal vullen tussen de
weecilinder WT20 en de viercilinder WT40. Het
erbazingwekkende aan de eigenbouw motoren is
un V-opstelling. Dit systeem volgt de WT33 ook in
zijn ontwerp, maar met zijn drie cilinders toont
archalowski aanzienlijke moed. Omdat de mo-
oren up-to-date zijn. met luchtkoeling en directe
njectie worden ze echter niet als volledig ontwik-
eld beschouwd, vooral de V3 is uiteraard een
zeer aparte constructie, maar is zo ongebruikelijk
dat we ons enerzijds afvragen of er een reden is
aarom andere fabrikanten dat wel hebben. zoiets
iet durven doen Onze petje af voor dit technische
oogstandje. In zijn andere systemen belooft de

T 33 een hoge mate van geschiktheid met een ZF

rie | V-vo rm
D . n Als de “tractor voor vandaag en voor de toekomst” pres-

ussenas-inbouwruimte.
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In de VS hebben ze een intense lief-
desrelatie met straalaandrijving. In De- &
froit werken de drie grote autofa- l""
brikanten aan straalauto's, en nu
pronkt de verder altijd nuchtere
International Harvester Company,
met een straaltractor. Toegege-
ven, de juiste term is “gasturbine
fractor”, omdat de motor natuurlijk
niet werkt door tegendruk zocls bjj
een straalvliegtuig, maar zijn koppel
overbrengt via een turbine die is ge-

bouwd door Solar Aircraft, een dochter-
onderneming van IH, en een hydrosto-

tische fransmissie aandrijft. De Interna- @@@@ WIR WDE@
tional HT-340 is zelfs voorzien van een

driepuntshefinrichting, maar zal volgens
de fabriek nooit in productie gaan.

X. Fendt & Co. duwt hard. Na leveringsproblemen af-
gelopen voorjaar heeft de fabriek de productie en se-
rieproductie gestroomlijnd en rolt op 26 mei een wel
heel bijzondere Farmer 2 van de band: de 100.000
ste Fendt-tractor. Het personeel viert deze tractor,
die is versierd met goudlak en niet in de verkoop
gaat, maar direct in het fabrieksmuseum. Veel
tijd voor feestvieren hebben de Fendt-werkne-
mers niet nodig, want de productiecyclus vereist
elke zes minuten een nieuwe tractor. Maar het is
in ieder geval genoeg voor felicitaties, gecombi-
neerd met de schatting dat minstens een tiende van
de 865.000 geregistreerde tractoren in de Bondsrepu-
bliek uit Marktoberdorf komt.




Hydrostatische transmissies, die continu
kunnen worden gevarieerd, befoveren
verschillende fabrikanten. De onvermoei-
bare vitvinder Josef K&pfli vit Zwitserland
experimenteert met een hydrostatisch
aangedreven tractor naar eigen ontwerp.
De krachtbron is een Perkins van 75 pk,
maar het hoogtepunt zijn de speciaal
gemaakte wielnaafmotoren.

- L I £ ,
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Op de wijnbeurs “Intervitis” twee jaar gele-
den presenteerde de Palts Krieger Fahrzeug-
bau GmbH zijn kleine tractor Kruni (“Krieger
universal”). Nu, na een intensieve ontwikke-
ling, begint de serieproductie van het Kruni
KS 20-model, een speciale tractor voor de
wijn- en fruitteelt. De Kruni is een volwaardi-
ge trekker met minimale ruimtebehoefte. Het
is onder meer een aanrader voor bestuurders
die de knikbesturing van een Holder onhan-
delbaar vinden.

Een uitgebreide modelupdate zal de Uni-
mog 411 vanaf oktober upgraden. Vanaf
nu 411a genoemd, zijn het vooral de de-
tailwijzigingen die in het oog springen,
zoals een gewijzigde doorsnede van de
ladderframesteunen of het nieuwe hy-
draulische systeem. Tegelijkertijd wordt
de bestuurderscabine van Westfalia Type
B niet meer vervangen.
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Als het niet werkt, gaat het niet:
kleine fabrikanten reageren snel-
ler dan de grote als het om spec-
iale verzoeken gaat. Dat geldt
ook voor tractorbouwer Friedrich
Ensinger. Toen een boer uit Heid-
esheim de AS 15 leuk vond, maar
niet krachtig genoeg was, bouw-
en ze in Michelstadt een tweeci-
linder van MWM in, en creéerde
zo een uniek exemplaar - dat tot
op de dag van vandaag nog
steeds trouw zijn dienst doet.

Duitsland na de oorlog: Burgers en
bedrijven missen nog steeds het geld
om wat te kopen, organiseren is aan
de orde van de dag. Worst en kaas,
graan en wijn wisselen van hand, en
worden geruild voor kogellagers, me-
talen platen en banden. Vaak niet om
van te genieten, maar in plaats daar-
van een ruilmiddel te worden. Ook de
voormalige Mercedes-dealer Fritz En-
singer blijft door dergelijke transac-
ties in Michelstadt zich boven water
houden. Zijn grote voordeel is het feit
dat zijn bedrijf op geen enkele manier
is gebombardeerd of vernielt. Niette-
min worden veel auto's van zijn klan-
ten vernield, en zijn de bestellingen
schaars. Maar Fritz Ensinger vindt het
gat in de markt: niet alleen in het
Odenwald gebruiken boeren alle truc-
jes om de paar tractoren die tijdens
de oorlog zijn gered, draaiende te
houden, en de slimme ondernemer
helpt met onderhoud en reparaties.
Het organiseren van onderdelen is
vaak moeilijker dan het bouwen van
nieuwe tractoren. Ensinger neemt het
initiatief en verkent de marktsituatie.
MWM-motoren zijn te verkrijgen, as-
sen en versnellingsbakken zijn te vin-
den in legervoertuigen, daar zou iets
van gemaakt moeten kunnen worden.
In het hongersnoodjaar 1947 zet Fritz
Ensinger zijn eerste tractor in elkaar,
door onderdelen uit te wisselen en te




vinden, en verkocht deze op 30 juni
1947 aan Lutz and Co. in Mimling-
Grumbach. De trekker rijdt naar volle
tevredenheid. Ensinger weet echter
al wat hij beter zou doen - als hij dat
kon. Hij heeft al lang een ideale trac-
tor in gedachten, en heeft deze op
papier gezet. In 1948 voelde het als-
of de 'munt-hervorming' veel dingen
mogelijk maakte. Er is goed geld, en
ineens is alles beschikbaar voor het
bouwen van tractoren. Ensinger pre-
senteert in zijn verkoopruimte de AS
20, een solide kant en klare trekker
met 22 pk MWM diesel, ZF transmis-
sie en massief gesmede as van de
Bergische assen fabriek. Met een be-
stuurderscabine die hij duidelijk
'leent' van de Lanz Bulldog, maar
met een moderne motor die geen
brandervlam of stuur nodig heeft om
te starten. Een krachtige tractor - en
dat is precies waar boer Friedrich-
Karl Berg, de grootvader van de hui-
dige eigenaar uit Heidesheim am
Rhein naar zoekt. Begin 1949 pres-
enteerde Fritz Ensinger zijn AS 15,
een tractor met een smal, afgerond

Speling meten: Hans-Martin Berg gebruikt een
meetklok om de speling op de krukaslagers te

~al

Ensinger-chauffeurs moesten de tuimelaar-as
dagelijks smeren met een oliespuit, omdat er
geen voorziening was voor een opwaartse
olieleiding.

DE R«ESTAURvATI

front en een bijpassende slanke mo-
torkap. Hij is bijna zeshonderd lichter
dan de stevige AS 20, die vooral in-
druk maakt op de Heidesheimer.
Friedrich-Karl Berg ziet echter grote
tekortkoming in het aantal pk's: 15 pk
is niet genoeg voor de levering van
asperges, groenten en fruit met zwa-
re aanhangers. Zijn wens om een AS

Om het begin van de inspuiting correct af te
stellen, wordt de positie van de brandstofnok
bepaald met een andere meetklok.

-

Boosdoener: De brandstofnokkenring is een

van de zwakke plekken van de vroege MWM-
tweecilinder. Tegenwoordig zijn er replica’s.
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Ook vroeger was Friedrich-Heinrich
Berg met zijn unieke Ensinger, onder-
deel van de optocht ter gelegenheid
van het oogstfeest van Heidesheim.

15 te combineren met de krachtigere
22 pk sterke tweecilinder van de AS
20 stuitte bij Fritz Ensinger op open
oren. Hij biedt snel aan om in plaats
van de KDW 215E een MWM KD 415
Z te combineren met de dezelfde
vooras en motor van de AS 15. Voor
Friedrich-Karl Berg en zijn zoon Fried-
rich-Heinrich is er geen andere tractor
dan de Ensinger. Omdat de trekkers
van Odenwalder in de omgeving een
reputatie genieten zoals Donnerhall.
Ensinger maakt weinig reclame en
vertrouwt op mond tot mondreclame.
Fritz Ensinger besteedt strikte aan-
dacht aan de constructie van de aller-
beste solide kwaliteit. En als er iets
kapot gaat, stapt de 'oude man' zelf
in de auto en lost de problemen van
de klant op het veld of op het erf op.
Goede redenen om deze betrouwbare
'lokale’ fabrikant te vertrouwen. En-
singer en Berg komen dus snel tot
overeenstemming. Als man van actie
houdt de baas persoonlijk de volgor-
de in de gaten; de krachtige motor
past goed bij de kleine Ensinger. De
basis is een AS 15 achterstuk uit
1948, de MWM-motor stamt uit 1949.
Uiteraard verlengt de tweede cilinder
de trekker met 20 centimeter, en de
extra wielbasis komt de koper goed
uit. Voor zware aanhangwagens trekt
de lading perfect recht vooruit. Bij
veldwerk wordt er niet geklommen.
De bestuurbaarheid is goed, de rem-
men en transmissie kunnen het extra
vermogen prima aan. De belangrijk-
ste wijzigingen zijn een nieuwe mo-
torkap die 20 centimeter langer is dan
de AS 15 en een langere stuuras. Een
nieuw model is klaar, Fritz Ensinger
registreert de tractor onder de naam



De belangrijkste wijzigingen-aan de AS 20i ;
zijn vanaf de zijkant te zien: de motorkap is,
net als de stuurstang, 20 centimeter langer.

| F’-.._.'i.'![l- -

22 pk in plaats van 15: de MWM KD 415 Z met zijn twee cilinders
verlengt de wielbasis en legt meer gewicht op de as.

Zodat de bestuurder
niet door het stuur
hoeft te grijpen om te

schakelen, Ensinger draaide

de versnellingspook naar rechts. ®

i = '

Levensverzekering: Toen hij de AS 20i bergafwaarts liet "lopen"”, had
Friedrich-Karl Berg nog steeds de handrem als laatste "optie"



AS 20i. Wat de 'i' eigenlijk betekent,
kan alleen maar worden geraden. Te-
genwoordig zouden we het 'individ-
ueel' of iets dergelijks kunnen noem-
en. Als je wilt, kun je het invullen zo-
als je wilt. De fabrikant vermeldde
als bouwjaar 1949 en de registratie
vond plaats in februari 1950. Zoals
destijds gebruikelijk vond de over-
dracht onderweg plaats, een ijskoude
reis van een halve dag via Bensheim
en Worms. Maar na een paar kilome-
ter weet Friedrich-Karl Berg precies
dat hij alles goed heeft gedaan. De
tractor stelt de boer in gebruik nooit
teleur. Of hij nu met twee volle aan-
hangers naar de markt in Eltville rijdt
of de oogst ophaalt: de Ensinger rijdt
voorbeeldig. Friedrich Karl Berg is
zeer tevreden over de remmen, zelfs

Slank en krachtig: de historische tractor van
Hans-Martin Berg maakt vandaag de dag nog
steeds indruk met zijn smalle ontwerp. De
geperforeerde plaat in het radiatorrooster
onderstreept de visuele indruk.

volgeladen kan hij op de door "Per-
rot" geleverde trommelremmen ver-
trouwen. "Op hellingen", herinnert
zijn kleinzoon Hans-Martin zich van-
daag met afgrijzen, "schakelde opa
zelfs uit de versnelling en liet de trac-
tor met lading uitdrijven." In de zo-
mer sleept de Ensinger de zware irri-
gatiepomp het veld in; de tractor is
door de jaren heen behoorlijk onver-
woestbaar gebleken. Later reed zoon
Friedrich-Heinrich Berg met enthous-
iasme op de AS 20i en hij spaarde
hem niet. Wat zijn tol eist. “Na vele
jaren hard werken liep de motor niet
meer goed. Mijn vader bracht de
tweecilinder naar MWM en liet hem
reviseren. "Zoiets was destijds nog
voor een vaste prijs moge-
~ % lijk", herinnert Hans-Mar-

tin Berg zich. Friedrich-Heinrich Berg
hoorde van zijn mechanisatiebedrijf
Bohmer in Alzey, dat deze motoren
problemen hadden met de brandstof-
nok maar die zou eigenlijk bij MWM
vernieuwd moeten zijn. Op een gege-
ven moment, het moet halverwege
de jaren zestig zijn geweest, vertoon-
de de transmissie ook zwakke punten.
Later heeft Friedrich-Heinrich Berg
een Primus met motorstoring in han-
den gekregen en daarvan bijna de
gehele transmissie vervangen, waar-
door de 20i een soort hybride is ge-
worden. Deze niet-geregistreerde Pri-
mus heeft een tijdje “op straat” ge-
staan, een geweldige speelplek voor
Hans-Martin en zijn vrienden. Maar
op een gegeven moment zijn de 22
pk en 19 km/u niet meer genoeg en

Overgenomen en vertaald uit het
prachtige Duitse Oldtimertijdschrift:
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komt er een Eicher 'Koningstijger' op
de boerderij om hem te vervangen.
De Ensinger wordt een landbouw-
tractor, trekt nog steeds aan de
pomp, en wordt alleen nog gebruikt
voor kleinere trekklussen. Na een
kwart eeuw trouwe dienst werd hij in
1975 uitgeschreven, en moest hij
plaats maken voor een viercilinder
MF 156. Hans-Martin Berg leerde het
rijden op de Ensinger van zijn vader
toen hij jong was. Stro halen voor de
paarden, of suikerbieten van het veld
rijden, de zoon van Friedrich-Heinrich
Berg heeft veel plezier met de AS
20i. De eigenaren hebben de oude
tractor alleen nog maar voor het
oogstfeest naar buiten gehaald, hij
liep steeds slechter, en al snel wilde
hij helemaal niet meer starten. Jaren
later besloot Hans-Martin Berg om de
eerste familietractor weer rijdend te
krijgen. De lange levensduur heeft
de tractor getekend, op een gegeven
moment heeft iemand hem overge-
schilderd met een vuile grijze kleur.
De geperforeerde radiatorgrille werd
ooit gerepareerd met een stuk ge-
perforeerde plaat, dat er ver-
schrikkelijk uitzag. Hans-
Martin Berg hoeft
niet lang na te

Nee, dit is geen handrem: de blokkeerhendel
activeert het maaidek, dat momenteel niet
gemonteerd is.

denken, hij brengt de Ensinger naar
Saulheim en begint met de restaura-
tie. Eerst controleert hij de technische
staat; alles is in orde als het om de
versnellingsbak gaat. Na het verver-
sen van de olie, en een nieuwe accu
wil de motor alleen nog maar onge-
lijkmatig lopen. Tractorliefhebbers
kunnen op internet cruciale tips vin-
den over het onderwerp brandstof-
nokken. Gelukkig zijn er tegenwoor-
dig replica's beschikbaar, een pro-
bleem is het monteren ervan. Met
behulp van de meetklok zoekt Hans-
Martin het BDP van de zuiger. Zo kan
hij de nok installeren en afstellen.
Hans-Martin maakte ook van deze ge-
legenheid gebruik om de Natter-injec-
tiepomp te verwijderen en naar een
specialist te sturen. De man reviseert
de pomp, alles wordt gedaan voor
een vergoeding van 250 euro, na in-
stallatie en afstelling loopt de mach-
ine als nieuw. Het decennium van
aanvankelijk nogal lukrake experi-
menten is voorbij. De bussen en ko-
gels van de stuurinrichting vervangt
hij gedeeltelijk, reviseert de
remmen, en de tractor
moet opnieuw worden
'bedraad’. Waterpomp en
radiateur worden gerevi-

Beierse achterkant: Door schade aan de versnel-
lingsbak is Friedrich geflensd Karl Berg installeerde
in de jaren zestig de motor van een Primus-tractor.

seerd, de temperatuur blijft voortaan
constant, de problemen zijn opgelost.
Fritz Ensinger leverde de tractoren in
de door de klant gewenste kleur,
maar gaf de voorkeur aan gedempte
tinten en rode wielen. Daarom schil-
derde Hans Martin Berg de Ensinger
donkergroen, samen met de rode
wielen en spatborden ziet het er echt
goed uit. De radiatorgrille van fijn ge-
perforeerd plaatstaal past hierbij, al is
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Schoon werk: De donkergroene lak past goed bij
de Ensinger, de restaurateur beschikt over de
voor de verbranding relevante componenten
helderrood geschilderd.

deze niet 100% origineel, maar wel
beter dan de oude rommel. Aan het
einde staan de uren in drie cijfers.
Maar het werk was het waard. De En-
singer is er zoals opa en vader hem
destijds kochten. Tegenwoordig hoeft
de voltooide AS 20i niet langer de
hoogste belastingen te doorstaan,
zijn uitstapjes naar tractor treffens
en, zoals in het verleden, naar oogst-
feesten. Waar dan ook, de kleine
tractor wordt snel omringd door
mensen die willen weten wat een En-
singer eigenlijk is. Vervolgens vertelt
Hans-Martin Berg het verhaal van opa
en vader, en het fijne tractorbedrijf in
het Odenwald. Natuurlijk stelt dan
iemand op een gegeven moment de
onvermijdelijke vraag over de waarde
van de tractor, waarna de restaura-
teur zijn schouders ophaalt. Omdat er
geen ander meer is, is er geen verge-
lijking. Voor de eigenaar is de 70 jaar
oude tractor een lid van de familie, en
daarom van onschatbare waarde.

Tekst: Dirk W. Kaster
Foto's: Dirk Student
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con-structie begon men in de
VEB-motorenfabriek in Cune-
walde het dieseltijdperk.




“Jongen, laat het luchtreservoir
open, en je blijft gezond.” Het
was een oude motorspecialist die
Frank Nitschke dit advies gaf
over zijn Cunewalder-verdamper.
Wat hij daarmee bedoelde, zal je
nog zien. Allereerst moest er
transport en restauratie plaats-
vinden, wat geen van beide ge-
makkelijk was.

Er zijn veel verschillende soorten acti-
viteiten die u in uw vrije tijd kunt
doen. Voor sommigen is de zoektocht
naar het juiste dieet de nieuwe hob-
by: glutenvrij, koolhydraatarm, paleo
en hoe deze trends momenteel ook
heten. Anderen zweren bij 'mindful-
ness', balans tussen werk en privé-
leven of terugschakelen - maar het
werkt allemaal als je de kost moet
verdienen voor jezelf en je gezin, en
niet in een ton wilt leven in vodden

Om de compressiedruk te verhogen moet het
luchtreservoir tijdens koude starts worden
gesloten - beter niet, zeggen de oude rotten.

gewikkeld, zoals Diogenes. Er is een
andere manier. Door jezelf gewoon af
en toe te verwennen. Zoals Frank Nit-
schke. De meester-monteur uit Ober-
lausitz kreeg voor zijn verjaardag geld
om de hier gepresenteerde stationaire
motor te kopen. Hij ontdekte deze na
een advertentie in de krant, in de na-
burige stad. Na ruim 15 jaar Stamo
verzamelen heeft hij er oog voor. Ook
z'n balans tussen werk en vrije tijd
bleef behouden; er is immers geen
groot verschil tussen het repareren
van auto's en het restaureren van mo-
toren. “De motor stond in de nood-
stroomcentrale van een voormalig
naaiatelier en had daar de generator
aangedreven. Helaas waren er twee
problemen: ten eerste stond hij sa-
men met de generator op twee grote
dubbel-T-balken. Om die eruit te krijg-
en, moesten we eerst een groot ijz-
eren raam uitbreken waardoor wij,

De productie van kleine dieselmotoren
begon in Cunewalde met
de LD 130.

Stationaire motor

dat wil zeggen mijn vader en ik, het
ding naar buiten kregen." Vergeleken
met het tweede probleem was dit
echter meer een vingeroefening. Het
dak van het gebouw was lek en de
motor stond precies onder het gat.
Het luchtfilter was tot aan de opstaan-
de kraag gevuld met water. “Voordat
ik ging demonteren, heb ik vijf liter
water uit het carter laten lopen. Toen
werd alle schade zichtbaar: de zuiger
was vastgeroest in de cilindervoering,
de nokkenas was zwaar gecorrodeerd
en de injectiepomp zat vast." Dat
vergde veel werk: "Ik heb de injectie-
pomp met goed gedoseerde hitte lief-
devol gedemonteerd en gepolijst. Ver-
rassend genoeg waren de krukas- en
drijfstanglagers nog intact. De ver-
wijderbare nokkenas kreeg nieuwe
nokken en lagers. Eén van de bijzon-
dere kenmerken is echter dat deze
niet gemerkt zijn." Hoe krijg je in

Met de handdrukknop wordt het decompressieventiel geactiveerd. Voor een
beter startgedrag bij koud weer, warm water bijvullen.
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hemelsnaam de aanstuur tijden te-
rug? “Ik plakte ze met plakband op
het vliegwiel, draaide ze vervolgens
om en keek hoe elke klep loskwam.
Dit is hoe ik ze heb geidentificeerd.
Dat heeft een hele ochtend geduurd!'
En de injectiepomp? De in het begin
genoemde oude motorexpert uit Cun-
ewalde had daar ook wat advies over:
“Hij zei dat het bij deze motor dyna-
misch is afgesteld. Dus ik deed het
zo, dat wil zeggen, ik markeerde het
begin van het spuiten op het vlieg-
wiel, natuurlijk haalde ik eerst de ver-
stuiver eruit en draaide deze richting
vliegwiel. Toen heb ik gekeken wan-
neer deze er opspoot." Dat is het gro-
te voordeel van zulke oude motoren:
ze vinden het niet erg als je ze met
huismiddeltjes behandelt. Ook de LD
130 heeft zijn eigen geschiedenis. Het
begon hiermee, de productie van klei-
ne dieselmotoren van motorenfabriek
Cunewalde. Het bedrijf, in de volks-
mond bekend als MoCu, nam deze
horizontale eencilinderverdamper en
het kleinere broertje LD 120 over van

Het op de verbrandings-
kamer aangesloten voor-

voir zorgt voor betere tur-
bulentie tijdens de injectie
en maakt zo een efficiéntere
verbranding mogelijk.
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berg. Deze gerenom-
meerde fabrikant bracht begin jaren
dertig de op het Lanova-luchtopslag-
proces gebaseerde motoren op de
markt als de LD 20 en LD 30. Kort na
de introductie beéindigde de hervorm-
ingsfabriek echter de brede motoren-
productie. In hun plaats werd het
Leipzigse bedrijf H.K. Heise Maschin-
enbau geselecteerde modellen in ge-
wijzigde vorm vervaardigen. Na de
oorlog volgde de nationalisatie en
vanaf nu heette het bedrijf VEB Die-
selmotorenwerk Leipzig. Destijds
maakte de Oost-Duitse economie een
fase van onrust door. MoCu behoorde
tot de; Reiniging van staatsbedrijven
in de energie- en energietechniek
(VVB EKM)", Halle. Klinkt ingewikkeld,
maar was ook ingewikkeld. Terwijl de
fabriek in Leipzig zich in de toekomst
zou wijden aan de bouw van scheeps-
diesels, kreeg de motorenfabriek van
Cunewalde de opdracht voor de pro-
ductie van kleine diesels. Het Lanova-
luchtopslagproces waarmee
de LD-eenheden werken,
gaat terug naar motor-
expert Franz Lang.
Voorbeelden

W

werkt, en richtte sa-
men met een partner Lanova AG op.
(Lanova de combinatie van Lang en
nova). Het doel hiervan was al gepa-
tenteerd door Bosch. Het doel van de
procedure is om het meest effectieve
te bereiken, om een uniforme turbu-
lentie van het mengsel en dus een ef-
ficiénte verbranding te bereiken. Voor
dit doel is er een luchtopslagruimte,
vergelijkbaar met een voorkamer in
de cilinderkop. Het is via een geperfo-
reerd schot verbonden met de hoofd-
verbrandingskamer en absorbeert het
grootste deel van de lucht die tijdens
de compressie wordt aangezogen. In
tegenstelling tot het voorkamerproces
mondt het inspuit mondstuk uit in de
hoofdverbrandingskamer. Bij de injec-
tie, die al heel vroeg begint, dringt
een deel van de brandstof in het
luchtreservoir, waar deze door de
overtollige lucht snel ontbrandt, en
tijdens de verbranding terugstroomt
naar de hoofdverbrandingskamer en
zich daar verbindt met het resterende
= brandstof-luchtmengsel. De twee
Leipzig LD-diesels hielpen MoCu
=~ voet aan de grond te krijgen
| in de kleine commerciéle
motorenindustrie. Ze
werden onder meer
gebruikt voor pom-
~ pen, bouwma-

Wy h-._



chines en generatoren. De export
ging destijds naar Egypte, Jemen, Sy-
rié en andere ontwikkelingslanden.
Met de overname van de productie
van de H 65 verdampers van Steudel
in Kamenz vond de fabriek eindelijk
haar eindbestemming. VEB Motoren-
werk Cunewalde werd de grootste fa-
brikant van kleine dieselmotoren in de
DDR. Wat de zwakke punten van de
LD 130 betreft, was het Eberhard
Fritsche, de legendarische hoofdont-
werper van Cunewalder, die Frank
Nitschke jaren geleden op de belang-
rijkste wees. Hij zei: "De krukaslagers
staan erg ver uit elkaar. Daarom brak
de krukas vaker." En waarom zou het
luchtreservoir open moeten blijven bij
het starten? "Omdat de motor anders
heel hard terug zou slaan, blokkeer je
de uitlaatklep in geopende toestand
met de stang aan de inspuitzijde Met
je linkerhand druk je de hendel in, en
draait met je rechterhand aan het
vliegwiel. Als je denkt dat het snel
genoeg is, laat je de hendel los en op
deze manier start hij heel goed.

Tekst en foto’s: Jens Kraus

Dwarsdoorsnede van de LD 130.

De kleine diesel dreef de generator aan in de nood-
stroomcentrale van een voormalig naaiatelier.
Frank en zijn vader waren erg creatief als het
om de redding ging.

Stationaire motor

Het luchtfilter moet na 50
bedrijfsuren worden ge-
reinigd met terpentine, en
vervolgens worden be-
vochtigd met verse olie.

-

De LD 130-motoren werden op de markt gebracht
als de EKM-vereniging van staatsenergie- en
energietechniekbedrijven in Halle.
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Husqvaf

en van m|]n favorlete merken om aan te werk- merkt is helaas niet meer wegens financiéle proble-
en en te verkopen zijn toch wel de machines men door concurrentie etc.
uit de Husqvarna groep. Eigenlijk zou je beter  Terug komend op Husgvarna om het maar bij de tuin-
kunnen zeggen dat deze in de laatste 20 a 30 jaar ge- '
woon bij AYP (American Yard Products) is gebouwd,
en dus veel onderdelen deelt met andere merken die
uit de hoed van AYP komen zoals een Partner zitmaai-
er en zelfs de L serie van John Deere. Husqvarna is
oorspronkelijk afkomstig uit Zweden, en daar worden
wel nog de Riders (frontmaaiers) gebouwd in eigen

Een bij AYP (American Yard Products) gebouwde LT12
met 12pk Briggs & Stratton motor en 5 versnellingen.
i

machines te houden. Ook deze werden tegen redelijke
prijzen degelijk en simpel in elkaar gezet en daarvoor
werd een fabrikant gezocht in die tijd die daar gehoor
aan kon geven. Dit werd dus AYP. Husgvarna heeft
nog andere halbroers en zussen, die of zelfs onder de
Husqvarna groep behoren zoals bijvoorbeeld McCul-
loch. Een M125-97TC lijkt technisch veel op de Husg-
varna TS138T bijvoorbeeld. De McCulloch is zwart met
geel en heeft een andere motorkap en grill. Maar
heeft veelal hetzelfde maaidek en spanrollen en riem-
en etc. Het kan zijn dat de motor nog ooit verschild

Husqvarna 850-12 zitmaaier. Een vergelijking kan gemaakt
worden met de Rider serie van tegenwoordig. Toch werden
ze zo nog niet genoemd door de fabriek in die tijd.

beheer. Dat de zweden niet zo moeilijk denken en

door hun eenvoud en logica een goede degelijke ma-

chine neer willen zetten mogen duidelijk zijn. Denk

maar aan IKEA, Volvo, Scania, SAAB etc. Allemaal log-

isch en degelijk in elkaar gebouwde producten tegen ‘W

“redelijke” consumenten prijzen. SAAB was misschien —— -

wel een e dure auto, ma?r Ze_ker wel een met veel Een bijna zelfde machine als de LT12 van Husqvarna, de Roper YT12

luxe en ook weer de degelljkheld en toch in hun klasse Hydro. Ook met dezelfde Briggs & Stratton motor maar dan met
ydrostaat en wat ander kapwerk. De techniek is vrijwel hetzelfde.

(Fe) scherp geprusd MISSChIeI'I wel te §cherp want het = -

LT 3 WL A I Ir; LT T ar e

i L l;

| S _| 1._ &'\ 14 § .



Een latere LT12
Deze modellen

e late jaren 90 gebouwd bij AYP voor Husqvarna.
nog steeds wel eens de revue passeren.

van merk. Ook De John Deere L105 bijvoorbeeld heeft
op het kapwerk en de kleuren na, bijna hetzelfde on-
derdelenprogramma als Husqvarna. Het maaidek daar-
gelaten is 90% hetzelfde, op sommige ophangpunten
na. Maar ben je handig met het lasapparaat en de
slijptol, dan kom je een heel eind met het aanpassen
van een goedkoper maaidek uit de AYP lijn dan het
origineel van John Deere. Ook de Craftsman (gemaakt
voor warenhuis Sears) is in grote lijnen hetzelfde als
vele Husqvarna's.

Een grote historie heeft Husqvarna niet in de tuintrek-
ker en zitmaaier wereld. Ze zijn pas een beetje in de
jaren 80 begonnen met het maken van tuintrekkers en
zitmaaiers. Wel waren ze al bekend met het maken

deze eeuw. Ook weer bij AYP gebouwd en deelt tevens
hetzelfde techniek platform als de John Deere L105.

van kettingzagen en bosmaaiers etc. Uiteraard andere
producten zoals crossmotoren en naaimachines niet
meegerekend. Daar hadden ze echter al langer erva-
ring mee. Ook het maken van geweren voor de jacht
was hun niet vreemd. In 1989, na jaren van ontwikke-
ling kwam de eerste maaier uit. Een frontmaaier van

het type 850 12 en 970 12 Ze werden toen nog geen

zien van een 12pk Briggs & Stratton motor en 5 ver-
snellingen vooruit en 1 achteruit. De 970-12 had de
mogelijkheid om te mulchen en zij-uitworp. Dat had
de 850-12 dan weer niet. Mulchen was daar enkel de
mogelijkheid. Beide hadden een systeem met 3 mes-
sen. Het voordeel van deze frontmaaier was dat je
veel meer zicht op je werk had, en je in alle hoeken en

Een McCulloch die op wat kleinigheden na hetzelfde is als de
LT12 uit de jaren 2000 a 10 van de vorige eeuw. Ook gebouwd
bij AYP en... McCulloch heeft als eigenaar Husqvarna.

langs borders veel beter het gras kon maaien t.o.v.
een tractormodel met ondermaaier. Ook was hij veel
wendbaarder. Het was dan ook direct wel een bestsel-
ler, en je komt ze nog wel ooit tegen. Het wordt wel
minder, want meestal zijn de maaidekken rot, of was
de machine al voor onderdelen gebruikt omdat het
maaidek simpelweg verrot was. Ook zijn veel machi-
nes op export gegaan naar bijvoorbeeld Polen.
Tractormodellen waren er uiteraard ook, en begin jar-
en 90 kwamen er dan ook steeds meer tractormodel-
len op de markt. De LT125 bijvoorbeeld was zo'n mo-
del. Met een 12,5pk motor dwars geplaatst deelde hij
het technische gedeelte met de Roper en de Rally
maaiers van toen die ook afkomstig waren van de AYP
lijn. Het kapwerk was dan wel weer anders van de

Een Husqvarna die ik een paar jaar geleden verkocht heb van

het type CT151 hydrostaat. Hele mooie en fijne machines waar

de onderdelen van betaalbaar zijn en gemakkelijk aan te sleutelen
valt. De mechanisch bedienbare handkoppeling voor het maaidek
kan wel eens na een lange tijd luidruchtig worden. Hij Ratelt dan
als een Mitrailleur door slijtage van de koppelingsplaat op de
splines van de as waar hij op zit.

machine alsook de kleur. Dat er bij Husqvarna ook wel
eens een uitstapje naar een andere fabrikant werd ge-
maakt bewees de in 1992 gebouwde 4140H, deze
werd gebouwd bij Castelgarden in Italie. Hij had dan



Een Partner zitmaaier die nagenoeg hetzelfde
is als de CT151 van Husqvarna. De kleuren zijn
anders. Wederom ook gebouwd bij AYP.

was de techniek hetzelfde als de Castelgarden van
datzelfde kaliber. Toch bleef Husqvarna meer trouw bij
AYP. Het was een stuk anders dan bij de Rider types.
Iedereen zal ze wel eens gezien hebben. Het zijn de

Ook het merk Craftsman verschilt niet veel van
de Partner en de Husqvarna. Ook die komt van

[ T

machines van Husgvarna met een maaidek vooraan.
De frontmaaier. Deze worden wel in de fabriek van
Husqgvarna in Zweden gebouwd. Hier worden ook de
Jonsered en McCulloch frontmaaiers gemaakt. Immers
vallen die allemaal onder het Husqvarna label. De

Er werd ook wel eens wat bij andere fabrieken gebouwd
voor Husqvarna. Zoals deze machine die bij de
Castelgarden fabrieken werden gebouwd in ltalie.

frontmaaier is sinds de jaren 80 niet meer weg te den-
ken. De vraag naar machines waar je overal mee
langsaf kon maaien en ook in de hoeken en om de
borders mee kon komen werd steeds groter. Veel tuin-
en werden wat compacter en ook was de trend om
meer borders te maken en bomen in de tuin te zetten.

Een Castelgarden Twin-Cut zitmaaier met opvangbak. De motorkap
is nagenoeg hetzelfde. De rest van de techniek overigens ook.

Vooral fruitbomen deden en doen het nog steeds
goed. Met een frontmaaier heb je heel mooi overzicht
op je werkt en kun je overal op letten waar je maait.
Met een maaidek aan de onderkant kom je bijvoor-
beeld niet mee in de hoeken van je tuin. Dan een bos-
maaier gebruiken lost dit probleem wel op, maar hoe
fijn is het als je dit in een keer af kunt maaien met je
machine!? Scheelt weer wat werk! De Husqvarna
frontmaaiers waren zo wendbaar omdat ze een soort
van knikbesturing hadden die los stond van de kont
van de machine. Alleen het onderstuk met hydrostaat
draait los van de voorkant. De kont van de machine
blijft een geheel vormen met de voorkant van de
maaier. Hierdoor is de machine bij scherp draaien ook
stabieler maar vooral heb je niet zoveel last van een
uitzwenkend achterdeel. De meeste Riders zijn uitge-
voerd als mulch maar kunnen veelal ook achteruitwer-
pen als je de mulchprop losmaakt van het maaidek.
De McCulloch en sommige Jonsered maaiers hebben
ook zijuitworp ipv achteruitworp. Ook zijn er nu types
bij die een achtervanger hebben waarmee je het gras
kan opvangen. Er zijn veel soorten en type uitvoering-
en van de Rider dat er te veel zijn om op te noemen.
Meestal verschillen ze enkel in motor en soms ook
licht in model. Verder hebben ze dezelfde kenmerken.
Een groot nadeel van een Mulchdek is dat ze nogal
eens de neiging hebben op door roesten. Toch komt
dit veelal door de persoon die ermee omgaat. Maakt
deze het maaidek niet schoon na het maaien of om de
zoveel tijd, dan gaat het roestproces snel. Het aange-
koekte gras en zand droogt niet op, en blijft nat. Het
zuur in het gras doet er nog eens een schepje boven-
op en zorgt dat het roesten en rotten nog sneller
gaat. Meestal krijgt de machine dan de schuld dat hij
niet goed gemaakt is, en dat het maar rommel is! Het
machine krijgt altijd de schuld, maar de persoon op de
maaier treft geen blaam (vind hij zelf!). Vaak zitten er
plqk_vagk__Gardqlna, oppelingen
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i : Een semi tot professionele
hovenier of iemand met zeer grote tuin. Deze was

Een populaire machine van Husqvarna in de Rider serie is
de R111C of R111C5. De eerste is een hydrostaat en de
R111C5 is een schakel met 5 versnellingen. Zeer wendbare

waar je een tuinslang op aansluit. Als je het maaidek en handzame machine met zeer mooi mulchbeeld.
dan laat draaien, dan spoelt die het maaidek groten- R e
deels schoon. Husqvarna frontmaaiers hebben die door je hem gemakkelijker schoon kunt maken aan de
meestal niet. Maar.. zijn uiteraard er altijd op te mon-  onderkant. Dus de persoon op de machine heeft
teren. steeds minder excuus om zijn maaidek niet schoon te

De meeste Riders zijn hydrostatisch uitgevoerd, maar
ook zijn er geschakelde machines. De meeste Riders
hebben een Tuff-Torq hydrostaat. En meestal een
Briggs & Stratton motor in 1 of 2 cilinder. Er zijn er
ook die een Kohler Command motor hebben en of een
Kawasaki. Ook zijn er uitvoeringen in 4x4. Deze zijn er
hier een stuk minder verkocht. In Limburg zal je de
meeste vinden omdat men daar meer heuvels heeft.
Daar zijn ze dan ook meer voor gebouwd. Je hebt er
immers veel meer tractie mee. Wat opvalt is dat de
Riders een behoorlijk oud stuursysteem hebben wat

F i
overigens heel goed werkt. Men stuurt met kabels die i'h. o

over katrollen heen lopen naar achter. Het stuurt heel i e o — : -
licht, en is qua constructie heel goed te gebruiken e T T it

voor dit soort machines. Geen stangenstelsels etc. A
Plus je kunt de kabels gemakkelijk strakker stellen
waardoor je a|t|]d Spe“ngsvrij kunt sturen. Maar om- Hier is goed te zien hoe wendbaar je bent met een frontmaaier
dat er een ketting aan gemonteerd zit die over het

tandrondsel aan de stuurstang loopt, is het wel een )
vrij duur systeem. Een kabel met wat ketting eraan maken. I_De eerste m_achmes van Husqvarna hadden
dat overigens nog niet. De latere types wel. Een hele

grote historie van maaiers heeft Husqvarna niet, maar
ze zijn echter niet meer weg te denken uit de zit-
maaierbranche. Door zijn populariteit en handigheid
zeer gewild. De volgende keer ga ik weer een ander
merk beschrijven, en wel het merk Tnaersoll Fen 7eer
degelijke machine vind ik zelf. A .

L

van husqgvarna. Hij draait nog net niet om zijn as heen.

Een van de laatste modellen Husqvarnas met vangbak. Het
mooie van deze machines is dat je kunt vangen en mulchen.
Met een hevel op het dashboard aan de onderkant bedien

je een klep die het uitwerpgat afsluit. Nu kun je Mulchen.

kost afhankelijk van de uitvoering tussen de 50 en
150 euro excl. montage. Gelukkig gaat het zelden ka-
pot. Een ander gemakkelijk ding aan de machine is
het zogenaamde Multiclip systeem waarmee je het

maaidek in een handomdraai om kan klappen waar-
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Oplossingen sturen naar: Regina van den Meer Stekstraat 21

5388 KS Nistelrode of mailen naar: reginavdmeer64@gmail.com

Zoek in het diagram de
woorden terug die in de
woordenlijst zijn weerge-
geven. De woorden staan
horizontaal, verticaal en
diagonaal in beide richt-
ingen in het diagram.
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FrMrZCO9mmHOIm OO XN
<ZZr-vomHWIXIrunscCcmwnc
VOMOXIHINMMAARILK<<L T
ZOAWrrHZMZyHMmMwWr om

mMmAOT>O0OmMrM>>»>0rrmMHHI
A>unmMmMYPPP>TN<AIZAOI>NMP>

RINGDNOH
NDELTIDKTCG
NEGNLDHR R
UENGETERTI
EEIIVETIL
GEDSENSL
INNERSTTI
EDIDPETIG
NUBSAKAE
SIRNSRNEK
TNEETOSU
GEVEEORBS
RNRDINUT
I SESNTIRP
TIEVLAGN
RAVTSUKT

Sommige letters worden

E E Z meer als één keer ge-
bruikt. Als alle woorden
K Z A uit de lijst zijn wegge-
A N L streept in het diagram,
C E M ;/ormen de overgdebsleven
etters een woord. Stuur
dit woord in doormiddel
W K W van de bijgevoegde lijst,
I R I en w(ijn als js het Ihelt-‘-t
jaar de goede oplossing
E E N gDeeft eendmooiée pr(;js.
eze wordt onder deze
L K D k- goede inzenders verloot
R E E tijdens de jaarvergade-
ring in April.
E SN
N N E
N AR
EAG
NMI
EOE
I RK

De overgebleven letters vormen samen het woord::

i

\ DENEMARKEN

ADEL

BRUG

CAKE

CARLSBERG
CHRISTIANSBURG
DEENS DESIGN
DEENSE KROON
DEMOCRATIE
DUINEN

DUUR

EUROPESE UNIE
FIETSVRIENDELIJK

GEEMANCIPEERD

GRAFHEUVEL
GRILLIGE KUST
KERSTBIER
KERSTMARKT
KRIJTKUST
LEVERPASTEI
LOLLAND

POLDER

PRINSES ISABELLA
RIFFEN
ROMAANSE KERKEN
SCANDINAVIE
SCHIEREILAND

Attentie: Oplossing insturen, bellen
of mailen voor 21 juli 2024

64

SFEER

SONT

SVEN GAFFELBAARD
VARKENSVLEES
VEERVERBINDINGEN
VLAG

WIELRENNEN
WINDENERGIE
ZALM

ZEEHOND
ZEEKLIMAAT
ZILVERWERK

ZURE HARING

Met-dank aan:

SLzenksport §



Corlangebanden s..

— ¥ landbouw - industrie
grondverzet - truck

Udenseweg 5
5464 VA Veghel
Tel: +31 (0) 413 - 366867

. verkoop@corlangebanden.nl
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www.corlangebanden.nl




Te koop

Pendelstartmotoren, nieuwe ankers en bendiks tandwielen voor
Lanz, bougie’s voor semidiesel en WD9, startankers voor Far-
mall, BMD en B450, trilbobines voor Lanz, geemailleerde uitla-
ten gat 60 mm, ook kunnen startmotoren voor reparatie worden
aangeboden. Dynamo’s 6 en 12 volt, startmotoren voor Lanz,
Deutz, Ford, Blauwe Reiger, Fendt , Mc.Cormick en Farmall
BMD en B450, motoroliepomp voor Super BMD, dorspoelie voor
Mc.Cormick, MF 35 en 65 M. Roestenburg Acht (Eindhoven)
040-2621561 of 06 22346476. marinus.roestenburg@gmail.com

Originelen of kopie-instructies-, werkplaatshandboeken en on-
derdelenboeken voor uw oldtimer traktor (vanaf Allgaier t/m
Zetor) Mw. M. van Schie, bel na 18.00 uur: 020-6164375 of
mail: landbouw@hetnet.nl of app.: 06 45153261

Mc.Cormick, IHC en Farmall handleidingen, werkplaats- en
onderdelenboeken, tevens diverse andere boeken, zie hiervoor
onze website: www.mccormickboeken.nl M. van Kleef-Blom
Den Andel 06 50672450. jk1500@online.nl

Gereedschap, verlichting of andere tractoronderdelen nodig?
www.geredo.nl Geredo Lelystad 06 19676177. info@geredo.nl

Feestje? en u bent nog op zoek naar een leuke DJ? Boek dan
,Drive-In Disco Fiesta" met D] Peerke! Al meer dan 15 jaar erva-
ring! Peter Wijlaars. 06 23979486 www.discofiesta.nl

Diverse nieuwe gereedschappen, dopsleutelset klein tot groot,
ook inch. Stuur-fuseekogel trekkers. Diverse tangen, extra lang,
seegerring tangen, magneetschalen, staalborstels ook voor slijp-
tol. Hoofdstroom schakelaars 12V. Diverse assortimentdoos ka-
belschoenen, zekeringen, circlips, borgveren, koperringen etc.
Luchtgereedschap, verfspuiten. Sta op de ruilbeurzen of even-
tueel verzenden. Edwin van Riet Middelbeers. 06 12131793
Email: Eddyv8@hotmail.com

Een KLW-blouse maat L maar deze zelf wat passend gemaakt als
damesmaodel, nu vergelijkbaar met maat M. Korte mouwen, don-
kerrood met KLW-logo, totale lengte 70 cm, breedte gemeten
net onder de mouwen 57 cm Wilma Termeer Tel.: 0411-684517

David Brown 990 bouwjaar 1965 + voorlader + nieuwe ban-
den. David Brown 990 bouwjaar 1973 + geheel als nieuw.
Peecon mestverspreider 6500 bouwjaar 1989 super mooi. Die-
sel tank + pompenteller 3000 liter nieuw. Hefmast ruim 4 meter
geheel compleet voor in de hefinrichting. Lemken kompaktor 4
meter + Croskilde rol. FranQvet front verkruimelaar 4 meter.
Front of achterlader Fliegl nieuw + Evro aansluiting. Nico de
Gouw Herpt. Email: ndegouw@icloud.com Tel. 06-22020833
Lister L, stuurhuis Deutz, Lister Hopper 6 Pk, aanhanger 4 x
1.80 mtr. met kenteken. 3x Wolseley op benzine. Beugelzaag
voor ijzer 380 V. Bandschuurmachine 380V. Rolbeugel Cirocco.
Deutz D4005 met kenteken. Eventueel inruilen Lister A junior.
Chris Jansen Valkenswaard. Tel. 040-2012343 of 06-23197777

Duss Daux handboormachine op standaard met boren. Diverse
cirkelzagen 150-400 mm met harde tanden en zachte prijzen op
is op. Tandemasser/aanhanger met zwaar neuswiel, geen kente-
ken, alle borden kunnen plat en uitschuifbare bovenbouw voor
tent en een tandemasser/aanhanger/plateauwagen (uitschuif-
baar) leeg voertuig 486 kg 180x350 met kenteken. Met uit-
schuifbare bovenbouw met doek. Wim en Riek Schelle Liempde
0411 - 631317 of 06 23304213 schelleplein@home.nl.

We willen heel veel gaan minderen met de verkoop op beurzen
en markten. We zijn op zoek naar een opvolger of iemand die
interesse heeft om de handel over te nemen. Wim Schelle. Voor
interesse graag bellen naar 06 23304213 of 0411- 631317.

Garwood Lier 1940. Lange lederen motorjas ca. 60 jaar oud.
Diverse gietijzeren wielen voor onderstel. Houten bascule met
gewichten. Luchtcompressor voor aftakas. Diverse kisten snijge-
reedschap. UMC draad en Withworth draad. M.FM. van de
Kerkhof Mariahout. Tel. 06-26236203

Gevraagd

Onderdelen van pendelstartmotoren van Lanz, onderdelen voor
startmotoren van Farmall BMD en B450 voor reparatie. M.
Roestenburg Acht gemeente Eindhoven 040 - 2621561 of 06
22346476. marinus.roestenburg@gmail.com

OPILOSSINGIRUZY

=
De oplossing van de Puzzelhoek van april moest zijn: !. %

Goed oplossingen kwamen deze keer van:

Toon Bekkers Boskant Theo Haerkens Haaren Nico Nendels Alem

fam. Bijvelds Keldonk Jan van Herk Riethoven Alexander Reloe Lieshout
Sjaak van den Bosch Maarheeze Cor van Heumen Well Ellie Smulders Boskant
John Brands Boskant Maikel v den Heuvel Escharen G. Streef Leerdam
Harrie van den Broek Poppel Chris Jansen Valkenswaard Rieky Termeer Spoordonk
Carla Clercx Boxtel Leo Koolen Erp Wilma Termeer Boxtel
Marcel Couwenberg Helvoirt Willie Koolen Keldonk Leo van Uden Mariahout
Theo van Eert St.Oedenrode Jan-Willem de Kort  Sint Michielsgestel Ton van Uden Zijtaart
Sjef van Goch Empel Mario van Laarhoven Deurne Annie Verbakel Nijnsel
Nico de Gouw Herpt Piet van Lierop Mariahout Maarten Wouters Stiphout
Frans van Haaren Haaren Rohald van de Linden Mariahout

Neanne de Haas Best Paulien Maas Nuenen
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OLDTIMERS VERKOPEN?

Eald u dan nu aan veor onze oldismer tracior
wail Ingen in -!IFI'” ol sepltembar an arvaar zelf
het gemak van VI Auctions!
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RT-TH  aucrions

T. 31 |05 72 &7 70 | Info@vdsauctions.cam | wwwondisuctions. com

Jo2\ 2\ {15 ©)y grondverzet en transportbedrijf
www.aartsgrondverzet.nl
Gerwen

STERK IN GROND-
EN SLOOPWERK

VakmaHSChap Aarts Grond- en Sloopwerken B.V.

1s wat telt Tel: 040 283 17 08 of 06 54 79 85 05
E-mail: Info@aartsgrondverzet.nl




Bezoek ons museum van oude ambachten

HOEVE STROBOL

Stoommachines
Automobielen

Tractoren

Ambachtelijk gereedschap
Huishoudelijk gerei

En nog veel meer

Verba, al 50 jaar

dé specialist in
voerbakken, RVS- en
kunststofbewerking

Betrouwbaar, flexibel en ervaren!
Meer weten? Vraag ons naar
de mogelijkheden.

T 0413-474036 E info@verba.nl
www.verba.nl

Strobolse Heidesteeg 10, Nijnsel
T 06 538 176 69

Kijk voor meer informatie en
onze openingstijden op:
www.hoevestrobol.nl



